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RESUMO

A presente dissertacdo de mestrado trata do ElstudB de Impacto de Vizinhanga na
instalagdo de empreendimentos geradores de impagtoaso, os supermercados na
area urbana de Ribeirdo Preto — SP. A finalidadedidaertacdo foi observar e
apresentar 0s impactos gerados por estes estabefeos pos-instalacdo e seus
respectivos danos, se temporarios ou permanergesados ao seu entorno e ao
contexto urbano. Com isso, busca-se integrar alatsto de empreendimentos e a
qualidade de vida urbana que possa ser alcancadabeinmhao com o crescimento
econdmico. Através do uso de geotecnologias e tledas de campo foi feito a
conducdo da dissertacdo. Como resultado obtideraisse que a instalacdo dos
supermercados ocorre em areas urbanas ja consdidadcidade e com um padrao de
infraestrutura, para minimizar impactos como esetsinentos, geracao de trafego,
ruido entre outros. Os supermercados sao poterengnempreendimentos que causam
Impactos, e esses impactos podem ser minimizados estudos de impacto de
vizinhanca. Ressalta-se que o maior objetivo do &I¥ busca por uma combinacao
entre os fatores ambientais e econémicos dentrmeio urbano, ndo impedindo ou
obstruindo a construcédo, mas sim dando suportéctéencientifico fazendo com que
esse instrumento de gestdo urbana, auxilie na guoaffdo de cidades mais

sustentaveis.



ABSTRACT

This dissertation deals with the EIV - Neighborholmpact Study in setting up

business-generating impact, in this case, the swgr&ets in the urban area of Ribeirdo
Preto - SP. The purpose of this dissertation igpresent and observe the impacts
generated by these businesses post-installatiothairddamages, whether temporary or
permanent, caused by its surroundings and the urtaext. Thus, we seek to integrate
the establishment of enterprises and quality ofamrlife that can be achieved in
communion with economic growth. Through the usged and field studies was done
to conduct the dissertation. As a result, it waseobed that the installation of

supermarkets in urban areas is already consolidétedcity and with a standard

infrastructure to minimize impacts as parking, ftcafgeneration, noise and others.
Supermarkets are potential developments that impaatl these impacts can be
minimized with neighborhood impact studies. It isphasized that the ultimate goal of
Al is the search for a combination of environmergatl economic factors within the
urban environment, not impeding or obstructing domstruction, but rather giving

technical and scientific support so that this imstent of urban management, help in

shaping more sustainable cities.
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1 Introducéao

Os processos de urbanizacéo no Brasil, mais preerga, as questoes
no meio urbano, remetem ao debate quanto as farmss de ocupacdo ao longo de
um periodo; uma ocupacdao rapida, intensa, desatdeqee trouxe consigo problemas
econdmicos, sociais e ambientais.

Segundo Santos (1993), a urbanizacéo brasileirbecen nitidamente,
dois grandes regimes ao longo de diferentes peeagdes. Apds os anos 1940-1950, os
nexos econdmicos ganham enorme relevo, e impdeassdinamicas urbanas na
totalidade do territério. Neste contexto, o Bragtou drasticamente por apenas um
modelo de desenvolvimento, 0 modelo econémico, pore décadas foi o modelo
dominante no pais.

A busca pelo desenvolvimento econémico sobrepds-setros fatores
que poderiam influenciar na dinamica urbana dosicipins brasileiros, objetivando
apenas o mercado externo, a eficiéncia econonaazoepetitividade.

A partir dos anos 1970, o processo de urbanizadcaog novo patamar,
tanto do ponto de vista quantitativo, quanto dotpae vista qualitativo. Consecutiva &
revolucdo demografica dos anos 1950 desenvolvprgeeiramente, uma urbanizacéo
aglomerada, com o aumento do nimero, e da poputasgectiva — dos nucleos com
mais de 20 mil habitantes, e em seguida, uma waegid concentrada, com a
multiplicacdo das cidades e tamanho intermedi@aoa alcancarmos depois, 0 estagio
da metropolizacédo, com o aumento consideravel deenu de cidades milionarias e de
grandes cidades médias, entorno de 500 mil hab#dBANTOS, 1993).

Nos, paises europeus, a urbanizacdo € antiga, feittpilentamente, ao
ritmo de sucessivas revolucdes tecnoldgicas. Tamtmdades como as redes urbanas se
organizaram lentamente. Nao houve nos paises frbadgidos, como aconteceu nos
paises industriais, uma passagem da populacaotalopsenario para o secundario e,
em seguida, para o terciario (SANTOS, 1981).

No que concernia esse locus no desenvolvimentonarlmasileiro,
vimos politicas equivocadas e prioridades estalolsie@or setores, isoladamente, como
transporte, saneamento, habitacdo e drenagem. édades foram “inchando”,
concentrando cada vez mais populagéo sem infragstralguma, com uma perspectiva

isolada e sem prioridade do total do territérisine de “espacos isolados”.
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O Brasil nédo teve politicas regulamentadas par&tor sirbano até o
regime militar iniciado em 1964. Anteriormente paditicas urbanas eram localizadas e
resolvidas pela acdo dos poderes locais. Politidaanas nacionais s6 vieram a ser
objeto da acdo do Estado a partir de 1960, comeqdiéscia da centralizacdo de poder
no governo federal, em detrimento dos estados dcipios, e da necessidade de o
regime militar promover o desenvolvimento da ecomQmm fase recessiva na década
de 1960, e obter legitimacdo da populagéo, pararmaspaldo politico (OSEKI &
PELLEGRINO, 2004).

Historicamente, no Brasil a mudanca de paradigneasnda sociedade
rural para urbana desenvolveu-se num recente egieor de tempo de apenas 60-40
anos, com significativa predominancia urbana. ConéoMaricato (2001), em 1940 a
populacdo urbana representava 26,3% do total; ja0€)@, passou a representar 81,2%.
Em numeros absolutos, essa mudanca mostra-se ungisendente, pois se em 1940 a
populacdo urbana era de 18,8 milhbes de habitames, 2000, passou a ser

aproximadamente 138 milhdes.

Nesse curto periodo de tempo, observa-se concaatrde pessoas
vivendo nas cidades e ocupando as areas urbangsathales municipios. Isso acarretou
uma gama de problemas urbanos, atravessando oximonde@ “urbano” e se
aglomerando em toda a extensdo dos municipiosaResg que esta passagem ocorreu
de forma desordenada e com insuficiente infraesuirbana, o que conduziu a uma
ocupacao caotica (BRASIL, 2000).

Os impactos da atual modernizacdo capitalista awiergar suas
economias, incidem diretamente na expansdo urbar@iaen novos fendmenos
socioecondmicos e os problemas ambientais urb&aEI(LI, 1995).

Desenvolvimento tem sido realizado de forma poulemgjada, com
grandes conflitos institucionais e tecnologicos. téndéncia atual do limitado
planejamento estd levando as cidades a um caosermalbiurbano com custo
extremamente alto para sociedade (CUNHA & GUERR)O(.

7

Refletir sobre a politica urbana brasileira é uragefa intrigante e,
sobretudo, necessaria quando o pais apresenta derd80% da sua populacdo
urbanizada. E evidente que isto significa uma madai de necessidade no
equipamento das cidades que ndo pode ser ateralith@mkeira espontanea, ao sabor de
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regulacbes que ignoram o espacgo geografico contédniria a ser considerada na lida
com o denominado social (DEAK & SCHIFFER, 1999).

Atualmente, a degradacé&o urbana, e os impactogiagerpor essas
formas de ocupacdo do espaco urbano, consistemmaames preocupacdes nas
cidades. Suas causas, impactos e consequénciasrg#ins, tanto em grandes centros

guanto em cidades consideradas médias.

Os responsaveis pelo planejamento das cidades seesglipamentos,
como a infraestrutura, a organizacdo socioecongnac@reservacdo ambiental, o
patrimdnio cultural, o patriménio artistico comentz2ém da qualidade de vida, devem
ser observados por aqueles que pensam a cidadel®&mo, na busca por minimizar
seus impactos negativos e potencializar os positivo

Coelho (2000) lembra que a crescente demanda patmigar impactos
ambientais urbanos esta associada ao fato de gqueietlade e os governantes s6 ha

pouco tem problematizado o ambiente das cidades.

Neste contexto, uma politica urbana alicercadastati&o da Cidade de
2001, busca delinear uma trajetéria em prol dedeglaue, a partir do estabelecimento
de normas de ordem publica e de interesse socitgeatal) regulem a funcéo social da
propriedade urbana e da proépria cidade (BRASIL,1200 Estatuto define o que
significa cumprir a funcdo social da cidade e dappedade urbana, contendo
inovacdes quanto a instrumentos de natureza utlzanisomo a nova estratégia de
gestdo, que incorpora a idéia de participacdo pomds processos decisérios sobre a
cidade, as formas de uso e ocupacgdo do solo e &agéapdas possibilidades de
regularizacao fundiaria (FENDT, 2004).

Observa-se crescente preocupacdo em relacionarmpreender os
fendbmenos na cidade, objetivando embasamento @edti€cnico ao intervir no urbano,
para que o planejador possa compreender da melhroafe aplicar seus instrumentos
de intervencgao. Segundo Rolnik (2002), com a agé@vao Estatuto, foi oferecida aos
municipios uma nova concepcao de planejamento tdayesbana, com um conjunto
inovador de instrumentos de intervengao sobre teeu®rios.

Do ponto de vista dos municipios, o Estatuto da@dnstituiu o Plano
Diretor em um novo e estratégico patamar: eleaestormou no principal instrumento

para gestdo territorial, que regula o uso e a a@galo solo, define direitos de
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propriedade e, principalmente, os parametros pgless este deve desempenhar sua
funcao social (BUENO e CYMBALISTA, 2007).

Busca-se, desta forma, cidades mais humanas e rdaibiiente
equilibrada$, indo ao encontro das decisdes tomadas para adadgzhbrasileira que,
por sua vez, objetivava definir estratégias de medeimento articulando um processo
de parceria entre governo e sociedade (BEZERRAZ2)2@onsequentemente, com a
crescente conscientizacado dos danos que a ocupaciouada do espaco urbano pode
acarretar, elaboram-se instrumentos legais e ®xntom objetivo de disciplinar a
ocupacao de forma a reduzir a possibilidade decgerae impactos, dentre outros,
ressaltamos o Estudo de Impacto de Vizinhanca (L@EIROHM, 2006).

Sendo assim, o Estudo de Impacto de Vizinhangaueregpectivo
Relatorio (EIV/RIVI) passam a ser obrigatorios paraexecucdo de obras onde os
impactos ambientais previstos correspondem, basitn a alteracdes das
caracteristicas urbanas do entorno e de sua itrirsaegs. Observando e apropriando-se
do modelo de sustentabilidade proposto na Agendadxlleira, o EIV/RIVI, busca um
desenvolvimento equitativo sobre o meio urbano atiggto, tentando solucionar
problemas urbanos de infraestrutura, com a buscquyadidade ambiental, ordenando-o

e criando limites sustentiveis de ocupacao.

Dito posto, ressalta-se que o EIV é um instrumenttado para o meio
urbano, analisando aspectos socioecondémicos, dafitag, transporte, infraestrutura,
equipamentos comunitarios e urbanos. Observa @sdmpactos decorrentes direta e
indiretamente na populacéo urbana, buscando assientendimento entre a qualidade
de vida urbana e a infraestrutura presente e régiss

Considerando o exposto até o momento, e objetivaefiietir sobre a
qualidade de vida nas cidades, esta dissertac@égavaliar o entorno das construcdes
de supermercados, aqui considerados como grandaselesimentos geradores de
impacto de vizinhanga. Ressalta-se que supermeycddoprojetos de ocupacgéo urbana

comum aos municipios brasileiros e tradicionalmesite responsaveis por impactos

! A sustentabilidade dos grandes centros urbanas#idiras esta diretamente relacionada: a reguigiza
fundiaria (em especial para populacdo de baixaajerab uso e ocupacdo do solo urbano; habitacéo;
seguranca publica; salde publica; transporte; s relacionados a preservacao de florestafioges
de recursos hidricos e questées ambientais urbd@atse as quais a poluicdo do ar, da agua e doaol
coleta e reciclagem de lixo e mesmo o préprio cademto urbano.
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urbanos significativos e, quase sempre, ndo sgjetoaplicacdo de instrumentos

especificos para avalia-los.

No desenvolvimento desta pesquisa, foram utilizagasmentas de
geoprocessamento ao, realizar um estudo abrangepeéomercados, na area urbana do
municipio de Ribeirdo Preto, interior do EstadoSB® Paulo. Foram considerados
empreendimentos de diferentes categorias de polbeatizados na area urbana do
municipio, de forma a avaliar a influéncia do podi® empreendimento e de seus

consequentes impactos na vizinhanca.

A forma de uniformizar o tratamento dos dados feleconar
supermercados localizados em regides urbanas mslam termos de caracteristica de
zoneamento urbano e tipo de ocupacdo urbana) dacimionconsiderado. Foram
definidos: a tipologia de impactos urbanos espergdoa supermercados; a importancia
da area de influéncia do empreendimento no processa@omponentes ambientais
sujeitos aos impactos de vizinhanca, a forma den@mento de dados, de
identificacdo, valoragdo de classificagdo dos ifggmem sistemas de informagdes
geograficas (LOLLO & ROHM, 2005b).

Considerando que o0 municipio de Ribeirdo Preto, esgmta
caracteristicas tipicas de uma grande metrépote, prmpulacdo extremamente urbana,
com problemas de diversas formas nas areas dearémshabitacdo e drenagem. Este
trabalho visou analisar a dindmica de atuacdo dtuimento, EIV tendo em vista
desenvolver um instrumento de analise sobre odgmals e impactos decorrentes da
instalagdo de empreendimentos de grande porte sopgwmercados.

Com base na recente legislagdo do Estatuto da €idadna
regulamentacdo dos instrumentos de analises urlpaopsstos, a presente dissertacao
de mestrado teve por objetivo principal demonsdratual importancia do EIV como
instrumento de auxilio na prevencéo de impactaaea urbana, partindo da verificacao
de estudos: a) aprofundar os estudos sobre ElVtud&sle Impacto de Vizinhanca,
partindo da analise de conceitos (Meio Urbano, bttpaVizinhanca); b) compreender
como sao analisadas as questdes relativas a adequag instalacbes dos
empreendimentos geradores dos impactos de viziahar)co estudo de caso dos
supermercados no Municipio de Ribeirdo Preto; dptificar as caracteristicas dos
supermercados que os qualifiquem como potenciaimdgees de impactos de

vizinhanca; e) definir parametros (area de infliBnccomponentes ambientais,
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atributos) para estudos de impacto de vizinhanca gapermercados; f) elaborar uma
matriz de impactos para avaliacdo de impacto deinhanca gerados por
supermercados; g) desenvolver processo de avalidgdoimpactos de vizinhanca
gerados por supermercados; h) elaborar cartassepesdo os impactos de vizinhanca
gerados por supermercados identificados no muniaptudado; i) verificar como o
Municipio vem aplicando o Estudo de Impacto de nhanca, no que concernem 0S
novos empreendimentos potenciais geradores de iogpac

A partir dessas analises, sdo objetivos secunddeaogissertacdo: a) o
EIV como instrumento de qualidade de vida; b) oepoial do instrumento como
ferramenta de planejamento urbano-ambiental-l@}a;a apresentacéo de propostas de
melhoria na pesquisa e na instrumentacao do El@reatos e na legislagdo municipal.

Para isso, no capitulo 2 apresenta-se uma revasdibechtura existente
sobre o tema, apresentados no desenvolvimento dissertacdo, como Planejamento
Urbano, Estatuto da Cidade, Estudo de Impacto dmhanca, Legislacdo Existente em
EIV, Supermercados como Geradores de Impacto e An#dise dos Dados do
Municipio de Ribeirdo Preto.

O capitulo 3 é dedicado a metodologia, coleta disené@os dados,
registro dos dados, avaliacdo dos impactos gerpelos supermercados e parte das
discussoes e elaboragao das cartas.

O capitulo 4 apresenta a analise dos resultadadoshtos trabalhos de
campo, nas coletas tendo como arcabouco o refatetegirico e metodologico da
aplicacdo dos questionarios e das cartas tematicas.

Ja o capitulo 5, a andlise dos objetivos pretertiomnte o trabalho
apontando algumas diretrizes e argumentacéo pdremaedos estudos de impacto de
vizinhanca no caso especifico dos supermercados.

No capitulo 6, apresentam-se os resultados, pasmdobre os efeitos
e possiveis inovagdes tanto na legislacdo quart@tuais processos de implantagédo do
instrumento e quanto as analises feitas.

E por fim, no capitulo 7 sdo apresentadas as cebetupautadas em toda
discusséo sobre os impactos gerados por supermsr@ssim como o EIV no papel de

instrumento de gestéo da qualidade de vida do &wadano.
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2 Revisio Bibliografica

2.1 Planejamento Urbano

A busca pelo embelezamento, pelo conforto paisegidoram os
paradigmas do planejamento urbano brasileiro. £otiés do planejamento urbano no
Brasil remonta, e tem origem nos planos urbanistionde a aplicabilidade da acdo se
distanciava da efetividade do objetivo, que tewva@om dos marcos a Missao Artistica
Francesa em 1816, convidada a participar da foron&g@erial Academia de Belas
Artes.

Nesse periodo, o discurso sobre a cidade ¢ domp@adalgumas idéias,
formando o trinbmio sanear, circular e embelezae“gia orientar todas as propostas
que visavam a melhoria do meio urbano e a constrdgduma imagem de cidade
moderna”, servindo de modelo para as cidades dsilBr@final do século XIX e inicio
do século XX. (MOURA FILHO, 2000).

O primeiro periodo é marcado pelos planos de mathento e
embelezamento ainda herdeiros da forma urbana nemtahque exaltava a burguesia
e que destruiu a forma urbana medieval (e coloni@kaso do Brasil). E o urbanismo
de Versalhes, Washington, de Haussmann e de PPeass®ds.

O segundo, que se inicia na década de 1930, é doapeda ideologia do
planejamento enquanto técnica de base cientifickspensavel para solugdo dos
problemas urbanos. Finalmente o Ultimo, que mal extnecando, é o periodo marcado
pela reacdo ao segundo (DEAK, 1999).

Entendia-se planejamento urbano como conjunto ¢f@esade ordenacéo
espacial das atividades urbanas que, ndo podendealizadas ou sequer orientadas
pelo mercado, tinham de ser assumidas pelo Estadty na sua concepgdo como
implantacdo (SCHIFFER & DEAK, 1999).

O rapido e desordenado crescimento urbano ao Idogempo, quase
nunca foi acompanhado de uma adequada infraestiutioana.

Ou seja, o surgimento das cidades esteve sempapligy evolucdo dos
ciclos econbmicos, paralelamente a isso a revolugdiastrial teve um papel crucial

como ponto de partida para urbanizacdo, contrilmuintimamente para o deslocamento
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das pessoas para as cidades. Houve ao longo desdadéx multiplicacdo das grandes
cidades, concentrando mais e mais habitantes.

Foi necessério mais de um século para que a uHtd@izatingisse sua
maturidade no ambito global, no século XIX, e aint#s um século para adquirir as
caracteristicas com as quais a conhecemos hoje{OS8N1993).

No Brasil, o planejamento enquanto atividade pmalitnstitucional
fortalece-se a partir da década de 1930, evidethgigoe a intervengdo do Estado busca
equacionar as contradicdes inerentes ao modo ddugio capitalista e criar as
condicOes gerais necessarias a (re) producéo sliessglade (MACHADO, 2008).

E o nascimento do planejamento e, particularmeteplanejamento
urbano, cujos primérdios podem ser situados nadadtkvo.

O estimulo governamental ao planejamento urbanofestava-se de
varias formas: se as cidades ndo eram obrigadaeip@omo viriam a ser mais tarde
pela Constituicdo de 1988) a ter seu plano de @ebemento, certamente né&o
poderiam esperar obter financiamento para obrasfidestrutura se néo o tivessem — e
varios programas, a comecar pelo Plano NacionalSdeeamento (PLANASA),
ofereciam “fundos” de urbanizacdo na forma de toésiibsidiado.

O que chamavam ou se denominava planejamento urizandécadas de
30 e 40 (urbanismo), foi a acdo do Estado sobrespage intra-urbano, sendo o
urbanismo (chamado no Brasil), associado a art@narba arquitetura das cidades e ao
embelezamento.

Todo periodo de 1930 até 1965 é marcado pela pawsadp
planejamento que era executado para o planejandedorso.

O planejamento urbano no Brasil passa a ser it&dd com a atividade
intelectual de elaborar planos. Passando fundaimesrite como discurso, cumprindo
missdo ideoldgica de ocultar os problemas da n@a®ros interesses dominantes na
producao do espaco urbano.

Pelo menos durante cinquienta anos — entre 19403:-16 planejamento
urbano brasileiro encarnado na idéia de planoatimgfio atingiu os objetivos a que se
propds. A absoluta maioria dos planos foi parargaagtas e nas prateleiras de obras de
referéncia. A maioria dos pouquissimos resultados produziram é marginal nos

préprios planos e mais ainda na vida das cidadgeais se referiram.
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Ressalta-se que durante todo esse periodo, asag@estado no que se
denominou planejamento urbano tiveram apenas aeafecondomico. O fator indutor
da gestdo do meio urbano no Brasil, sempre fotar Econémico, tomando como base
o desenvolvimento como locus e locomotiva, se emaindo e gerindo todos os
problemas que advinham como se fossem por faltRldaos”.

Neste contexto, pode-se afirmar que os problemasioaados hoje com
a questao urbana, transcendem os aspectos do 6drlenvolvendo questdes sociais,
politicas e ambientais.

O planejamento nas cidades brasileiras teve corm doordenacdo do
territério, principalmente através das leis de aomento e de agdes pontuais de carater
tecnicista que visavam principalmente a ordenagdidedritério em detrimento da
participacdo da populacdo no processo de se pansaétade, refletindo em acdes
urbanisticas voltadas apenas a algumas camadasctaiaxle. (DE NARDIN &
FRANCISCO, 2009).

O histérico da elaboracdo de planos diretores npaig no Brasil,
revistos a luz do historico do cenario internacipparmite avaliar e compreender o
processo de planejamento urbano, cujas criticaduzem a revisdo do proprio processo

e & adocao de novas formas de gestdo. (VARGAS)2004

Os Planos Diretores fracassaram nao s6 em S&o, Rsagcem todo o
Brasil e América Latina. Fracassaram ndo so poegamm falhos, mas
porque tomaram os desejos pela realidade (SINGER5,lapud

VILLACA, 2005). A idéia do Plano Diretor existe mrasil, pelo

menos desde 1930 [...] Desde entéo a idéia do Plartor alastrou-
se entre n0s com grande intensidade [...] € imjoremste como um
instrumento que nunca existiu na pratica, possadguirido tamanho
prestigio por parte da elite do pais. (VILLACA, 309 11).

Os planos permanecem como discurso e desenvolvauesologia de
que é por falta de planos que os problemas urb@nose agravado tanto nas ultimas

décadas. E a ideologia do planejamento urbano (@A, 2000).



24

o Brasil foi, durante muitos séculos, um grandeiigi&jago, formado
por subespacgos que evoluiam segundo légicas psomtiadas em
grande parte pelas suas relagdes com o mundocextedavia, sem
divida, para cada um desses subespacos, poélosiaisamternos.
Estes, porém, tinham entre si escassa relacdo, s&mulo
interdependentes. E um equivoco pensar que problamaanos
podem ser resolvidos sem solucéo da problemétitial s& esta que
comanda e ndo o contrario (SANTOS, 1993).

Ressalta-se ainda que o planejador, que ndo pertsdo na gestdo da
cidade, e levar em conta 0s aspectos sociais, statagazendo planejamento urbano
algum, por que ndo ha planejamento urbano queav&dm sua ordem primordial os

aspectos sociais em detrimento de qualquer outro fa

2.2 Estatuto da Cidade

E preciso repensar a gestdo e os processos quezeoma dinamica do
meio urbano, observando o rol dos processos gaenciam este ambiente, integrando
0S aspectos socioecondmicos com 0s ambientais.

Neste contexto, em 2001 entra em vigor a Lei 102%/é o Estatuto da
Cidade, com isso o Brasil por meio de sua polilidena ditada desde 2001 comeca a
delinear a sua trajetoria em prol de cidades si#steis, estabelecendo normas de
ordem publica, de interesse sécio-ambiental quéasga funcéo social da propriedade
urbana (BRASIL, 2001).

Em 1988 a nova Constituicdo Brasileira incluiu, titolo da ordem
econdmica, capitulo dedicado a politica urbanaseuns artigos 182 e 183, resultado do
trabalho e debate da socieddd@dmcesso que se iniciou a 20 anos atras pelo et
Lei 181/89 (SCHENINI, NASCIMENTO & CAMPOS, 2006:1820 plano diretor foi
definido como referéncia do cumprimento da fungémas da propriedade.

Experiéncias anteriores com planos diretores, apa@sclo de planos
diretores de cunho autoritario (entre o final doesal960 e o inicio dos anos 1980),
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conduzem ao descrédito na eficacia do planejamaot@nfrentar e equacionar 0s
problemas urbanos nas cidades brasileiras. E®asetam intensa e desordenadamente,
marcadas pela ilegalidade na implantacdo dos assentos, pela desenfreada
ocupacao de areas de protecdo ambiental e pelondese do processo de uso e
ocupacdo do solo, com uma metodologia que levaaapen carater fisico como
prioridade. Sendo assim, a Politica Urbana esteideleno Estatuto da Cidade busca a
aplicacao de instrumentos que reduzam as contesld® urbanizagdo, promovendo o
urbanismo necessario a qualidade de vida em nostaes. (BONDUK, 2007).

O Estatuto da Cidade, aprovado em 2001, chegou waonséculo de
atraso se comparado as experiéncias européias lagiiaeao uso de instrumentos
urbanisticos para regular socialmente o mercadbilidoo e uma politica urbana mais
efetiva (QUINTO JR, 2003). Observa-se que, emboraEstatuto da Cidade
disponibilize novos instrumentos para o0 estabelest;n de uma nova ordem
urbanistica, voltada para a inclusdo social, dmisliambiental e democratizacdo da
gestdo, a maioria dos Municipios possui pouca ¢d@de de gestdo e de planejamento
urbano e territorial (FENDT, 2004).

Como diz Bonduk,

0s marcos fundamentais foramemenda de iniciativa popular pela
reforma urbana, que possibilitou a introdugdo nansGwicdo de
1988, pela primeira vez, de uma secdo especifichreso
desenvolvimento urbano, introduzindo os princiglasfung¢éo social

da propriedade e do direito & habitagdo; as expaaé concretas de
administracbes municipais que, ao longo dos and98e, colocaram
em pratica propostas de reforma urbana; a mobfizaglo Estatuto

da cidade, que foi aprovado pelo Congresso NacemaP001, apds
treze anos de articulacdo, regulamentando a sec& d
Desenvolvimento Urbano na Constituicdo (BONDUK, 200

Segundo Rolnik (2002), com a aprovacéo do Estafatmferecida aos
municipios uma nova concepcao de planejamento tdayesbana, com um conjunto
inovador de instrumentos de intervengao sobre teeu®rios.

Pode-se afirmar que o0s instrumentos sistematizpéts Estatuto da
Cidade oferecem ao planejador municipal condicoesessarias para “planejar a

cidade”, desde que o municipio regulamente osumsntos. Com isso busca-se
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contornar os atuais e futuros problemas existeptadendo de certa forma, assegurar
um desenvolvimento econdmico alicergado no deseimehto sustentavel.

Somente através das praticas sociais que lidamacdmela ambiental
pode-se buscar a implantacdo do desenvolvimentogcamente equilibrado. O que
se apresenta em discussdo é a preocupacdo comnligadgiana criacdo de espacgos
urbanos e na transformacdo de territorios e suguagéo ao meio ambiente das
cidades, o que depende da devida compatibilidadsa® (ARAUJO, 2008).

Segundo Braga (2001), podemos definir em trés parseobjetivos do
Estatuto da Cidade, sendo eles: promover a refomp@na e combate a especulacao
imobiliaria, promover a ordenagdo do uso e ocupaligolo urbano e, promover a
gestdo democratica da cidade.

O Estatuto reforca os principios ambientais daidetde econdmica
presentes desde a Constituicdo Federal e inovacaoporar o conceito de Cidades
Sustentaveis. Este conceito consolidou-se a gatsegunda Conferéncia das Nagdes
Unidas sobre Assentamentos Humanos - Habitat dljizeela em 1996, na cidade de
Istambul (Turquia). A Habitat Il resultou em umaehgla que propunha uma nova
perspectiva de abordagem das questdes urbanapapuia para a possibilidade de um
desenvolvimento urbano sustentavel BRAGA (2001).

O destino do planejamento urbano no Brasil atualpesfil, a
credibilidade e o conteudo dos planos diretoredoeassim ligados aos avancos da
consciéncia de classe, da organizacao do podeicpalas classes populares. Esse € um
processo vagaroso, uma vez que no Brasil, comblditins, nossa historia é lenta, pois
é grande “o poder do atraso” (MARTINS apud VILLACKQ99).

2.3Estudo de Impacto de Vizinhancga

A preocupacao com a situacdo que o meio urbanocm&a hoje nas
cidades brasileiras, por falta de politicas e imglgdo de projetos que consigam trazer
um equilibrio as cidades no tocante a seu desenwaio, fez com que o Estatuto da

cidade criasse instrumentos urbanisticos que gemigssa caréncia.

Com uma populacéo de mais de 80% vivendo nas ddadegoroblemas

urbanos estdo cada vez mais se acentuando, criesddios para o convivio com
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harmonia neste ambiente. Tanto de infraestrutupana, como 0S recursos naturais
estdo sofrendo uma grande pressao frente aos ptohlemas.

Com diferenca de grau e de intensidade, todas dzsles brasileiras
exibem problematicas parecidas. Seu tamanho, gpatididade, regido que se inserem
etc, sdo elementos de diferenciacdo, mas, em &dssproblemas como do emprego,
da habitacdo, dos transportes, do lazer, da aggaeshotos, da educacdo e salude séo
genéricos e revelam enormes caréncias (SANT0S)1993

Como relata Rocha (2008), anteriormente ao EstatlatoCidade, a
urbanizacdo ocorreu sem normas comuns de direlianigstico que garantissem a
sustentabilidade das cidades. Umas das necessiia@éesretamento dos problemas foi
o desenvolvimento do direito urbanistico ambientam a aplicagdo de instrumentos
ambientais para o enfrentamento de problemas usbano

Para Ribeiro (2004), com o ambiente urbano bastdtgeado em relacao
ao ambiente natural, e devido sua complexidadeyatee uma tarefa dificil e
complicada identificar impactos ambientais de ugjgto especifico ai inserido.

Na década de 80, a legislacdo ambiental brasiteim@ecou a prever um
sistema de gestdo ambiental pelo poder publico hdaeda do meio ambiente por
instrumentos técnicos e também pela participacgmlpo para andlise e discussdo
desses instrumentos. Esse sistema de gestdo coraegeu implantado mediante a
obrigatoriedade das avaliac6es de impacto ambiedl T’ ANNA, 2007).

Principalmente apos a Constituicdo e a resolucaoa@a n° 01/81,
comecou um movimento para que as avaliacOes aralsgmissassem a ser exigidas
para o ambiente urbano. “Deste movimento é que caram a aparecer estudos de
impacto ambiental para implantacdo de condominaisamentos, shopping Center,
hipermercados, todas as atividades urbanas impgestao meio ambiente construido, e
que precisam ser avaliadas” (SANT’ ANNA, 2007).

A resolucdo CONAMA 237/97 foi uma marco em relag@opoliticas
ambientais no meio urbano, ja que deu competérim@nicipio para legislar em

gquestbes ambientais, tornando assim 0 meio urhgeibcsa avaliacoes.

O CONSELHO NACIONAL DO MEIO AMBIENTE (CONAMA),

no uso das atribuicbes e competéncias que lheosdieridas pela

Lei n. 6.938, de 31 de agosto de 1981, regulamastpelo Decreto n.
99.274, de 06 de junho de 1990, e tendo em vidispmsto em seu
Regimento Interno, e Considerando a necessidat®vig@o dos
procedimentos e critérios utilizados no licenciatoeambiental, de
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forma a efetivar a utilizacdo do sistema de li@nento como
instrumento de gestdo ambiental , instituido pel&i®a Nacional do
Meio Ambiente; Considerando a necessidade de eepioi@r ao
sistema de licenciamento ambiental os instrumeteagestao
ambiental, visando o desenvolvimento sustentdaahelhoria
continua; Considerando as diretrizes estabelen@&esolucao
CONAMA n. 011/94, que determina a necessidadedsao

no sistema de licenciamento ambiental; Consideranmecessidade
de regulamentacéo de aspectos do licenciamentieiatab
estabelecidos na Politica Nacional de Meio Amigiepte ainda ndo
foram definidos; Considerando a necessidade destabelecido
critério para exercicio da competéncia para o ticanento a que se
refere o artigo 10 da Lei n. 6.938, de 31 de agdst1981;
Considerando a necessidade de se integrar a atdeg&@ogaos
competentes do Sistema Nacional de Meio Ambier&NAMA) na
execucao da Politica Nacional do Meio Ambiente cenformidade
com as respectivas competéncias, resolve:

Art. 1° - Para efeito desta Resolucdo sdo adotsiasguintes
definicbes:

Il - Estudos Ambientais: sdo todos e quaisquerdest relativos aos
aspectos ambientais relacionados a localiza¢&alagdo, operagéo e
ampliacdo de uma atividade ou empreendimento, equiao como
subsidio para a andlise da licenca requeridactai®: relatorio
ambiental, plano e projeto de controle ambienédditério ambiental
preliminar, diagnéstico ambiental, plano de mangfano de
recuperacao de area degradada e analise prelidgnasco.

Os estudos ambientais preliminares foram criadas c©ointuito de
harmonizar o meio ambiente com o socioeconémicojtatelo conciliar o
desenvolvimento urbano com os aspectos ambiertaieaio. O EIV determinado no
Estatuto da Cidade no seu artigo 37 visa contengglampactos positivos e negativos
de um empreendimento, frente a uma atividade, #idadea de vida da populagéo
proxima ao local afetado (PEREIRA, 2006).

O Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) teve origearProjeto de Lei
de Desenvolvimento Urbano, compilado pelo entdo s€w Nacional de
Desenvolvimento Urbano - CNDU, cujo texto originalinca foi aprovado, é datado do
final da década de oitenta em pleno regime mil@aProjeto surgiu em um momento
de crise urbana, em razao das disfuncdes espataasggregacao social do espaco e da
especulacao imobilidria, quando as praticas décfertdo popular, em ascensdo com o
fim da ditadura, deram origem aos "movimentos $®aigbanos”, que clamavam por
mudancas estruturais (CANTARELLI, 2008).

A concepc¢ao de vizinhanca e, naturalmente, de itopde vizinhanca,

ainda encontra-se, para muitos, limitada aos insdiedeiros. Nada incomum, afinal
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por décadas esse conceito prevaleceu, sendo quduabdade é de fundamental
importancia que se compreenda os novos paradigmaseyvolvem a tematica. As
relagdes de vizinhancga, portanto, ndo podem semidas apenas quanto aos aspectos

de moradia, circulacéo, paisagem e infraestrutabdiga (CANTARELLI, 2008).

Em projetos de menor extensao territorial, é intadideitura e
definicdo da area conceituada como “vizinhangafimatmente
restrita as vias lindeiras e quarteirées vizinlkbog) atencao aos
entroncamentos de trafego mais préximos e outrios gradores de
fluxo nas redondezas. Tratando-se de grandes ¢strénldgico
delimitar como vizinhanca os imoveis lindeiros amecendimento.
Logicamente, a depender das caracteristicas damediana em que
esta o terreno esta inserido e das atividadesnplidtes, um lote de 1
ha talvez possa ser considerado perturbador dedaates urbanas
estabelecidas na vizinhanca (Sampaio, 2005).

O termo Impacto de Vizinhanca foi criado para deser um grupo
especifico de impactos ambientais que podem ocoerar areas urbanas em
consequéncia da implantagcéo e operagdo de um dedelonempreendimento e que se
manifestam na area de influéncia de tal empreemdo{&€OLLO & ROHM, 2005).

Pode-se dizer que atualmente, a busca pela sustelstde urbana passa
sensivelmente por uma mudanga no comportamentdorm@a de apropriacéo, dos
desfechos sociais e ambientais do espaco urbammdificacdo do paradigma conduz a
determinada consciéncia ambiental, podendo promowvedancas vivenciadas na
urbanizacao e na propria gestao das cidades. (ZAMR005).

Observa-se que o0s impactos de vizinhanga tém unatecarde
transformacao muito amplo, ao mesmo tempo em quempreendimento pode causar
alteracOes paisagisticas ou mudancas no trafegeeidellos, ele pode também ter
grandes alteracdes em atributos ambientais, copwuécdo atmosférica e 0 aumento
da temperatura (alteragdo no microclima). No eotasBbem ao municipio
regulamentar, os devidos instrumentos e a fisg@zaos mesmos, com isso auxiliar

na construcao da gestao ambiental urbana.

Cymbalista (2002) alerta para a imperiosa necedsidie levar-se em
conta impactos além daqueles sobre o sistema yiddmo variaveis ambientais,

paisagisticas, econbmicas e sociais. Assim, a Umiaipal que regulamentar o Estudo
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de Impacto de Vizinhanca devera contemplar todaasedimensdes, ultrapassando o
simples ressarcimento a cidade da sobrecargaaafi 0s investimentos.

Os instrumentos urbanisticos surgem como uma foenzontrole social
do espaco urbano, tentando ordenar e diminuir agukddades tdo latentes no meio
ambiente urbano. O EIV € um instrumento de andliseaspectos relacionados ao meio
urbano, pois trata de escalas e objetivos pecslm@dade. Mais que ao mesmo tempo
busca ser um instrumento que auxilie no planejamemta gestdo municipal como um
todo, tendo um carater de decisdo e suporte papolégas, visando por sua vez

diminuir as desigualdades socioespaciais.

Com a implantacdo do EIV faz-se necessario a @iacadaptacédo de
instrumentos de analise e técnicas espaciais q@sapo auxiliar estudos mais
avancados, e chegar a andlises de melhorias naaflelde vida urbana, ndo apenas

adaptacoes.

Com isso, é preciso que haja uma capacitacao dogipios ao Estatuto
da Cidade, e que a sociedade civil observe osriogténunicipais utilizados para

s

formulacdo do EIV, visto que um dos objetivos dstrimmento € a participacdo da
comunidade junto a fiscalizacdo, pré-instalacdo elmpreendimentos e obras que

causem transtorno e impactos.

Os estudos de impactos de vizinhanca devem agraaranger aspectos,
questbes e formas, dos impactos econémico, sock@nistico, na infraestrutura e no
meio ambiente urbano. Conforme Barreiros (2002Yesesmpactos devem ser

analisados a partir do que cada um representa:

Impacto econdmico:1- beneficios, prejuizos e compensacoes;
2- desenvolvimento econdémico local; 3- geracao rdpregos;

4- vertentes de crescimento; 5- criagdo de novi@snativas
econbmicas; 6- dinamica econbmica local; 7- vatwdo
imobiliaria x depreciagdo ou especulacdo; 8- irefip da
cadeia produtiva; 9- sustentabilidade da economwdal;] 10-
arrecadacéo de tributos.

Impacto Social: 1- beneficios, prejuizos e compensacoes; 2-
insercdo x segregacdo social; 3- implicacbes nalices
demograficos; 4- melhoria no indice de qualidadevide; 5-
equipamentos publicos e comunitarios disponiveis; 6
deslocamentos populacionais; 7- seguranca; 8- sagide
salubridade; 9- educacéo; 10- desenvolvimento r@lltu
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Impacto na infra-estrutura: 1- beneficios, prejuizos e
compensacoes; 2- transportes; 3- pavimentacaoreftagem e
micro drenagem; 5- saneamento; 6- abastecimentoede
elétrica e iluminacéo publica; 8- comunicacao; @iipamentos
institucionais  disponiveis; 10- equipamentos com&rc
disponiveis.

Impacto ambiental urbano: 1- beneficios, prejuizos e
compensacfes ambientais; 2- insolacdo e ventilago;
hidrografia e recursos hidricos; 4- geotecnia wb&a fauna e
flora urbana; 6- equilibrio entre areas adensadaspacos
livres; 7- poluicdo atmosférica ruidos/vibracbesz@8neamento
ambiental; 9- recomposicao vegetal; 10- poluicoad.

Impacto urbanistico: 1- beneficios, prejuizos e compensacdes
urbanisticas; 2- compatibilidade do tracado urbar®;
circulacdo e capacidade de carregamento; 4- usoi@agao do
solo urbano compatibilidades; 5- zoneamento deidati\es
compatibilidades; 6- adensamento e verticaliza¢a@aisagem
urbana (paisagismo, poluicdo visual, etc); 8- pdinio
histérico, artistico e cultural; 9- dimensionamentios
equipamentos urbanos; 10- barreiras arquitetdnidasenho
urbano.

Com isso, busca-se evitar, com o Estudo de Impdetdizinhanga, n&o
somente 0s impactos visiveis e transtornaveis,impactos de uma forma geral, como
enchente, congestionamentos, falta espaco publeoinadequacdo, ocupacdes
desordenadas, infraestrutura inadequada e subdonada, falta de equipamentos
urbanos (saude, educacgdo, etc), falta de segurangasportes ineficientes e
inadequados, investimentos publicos equivocadogradacdo urbana, deseconomias,

etc.

Em sintese, o EIV € um documento técnico exigiécaacbrdo com a Lei

Municipal, que regulamenta empreendimentos suj@itoElV. Mas ressalta-se que sua
obrigatoriedade foi definida em ambito nacionamieando ainda que o EIV néo
desobriga a execucdo do EIA quando este se mast@ssario. Nesse sentido, €
importante lembrar que, conforme a ConstituicaceFad 1988 e a CONAMA 01 /86 o
EIA/RIMA é obrigatério para empreendimentos consades de significativo impacto
ambiental. Logo, em termos juridicos, sendo necessgéste caso o EIV nédo teria
necessidade de ser feito o EIA, pois supri todsasesecessidades técnicas, haja vista o

uso do EIV para a permissao de licencas e aut@esage construcdes, ampliacdo ou
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funcionamento, deveria contemplar aspectos negaévoositivos do empreendimento,

considerando a qualidade de vida da populacéoergsicha area e proximidades.

Visto que o EIV é instrumento de gestdo sustentwld participagdo da
comunidade, permitindo sua opinido sobre a cargdalsoos empreendimentos e

garantindo a continuidade da Saude e do Meio Antigrbano.

Ressalta-se que o EIV € um instrumento de gestdnarambiental e
somente tem sentido se articulado ao Plano Dieet@routros instrumentos de gestao
existentes, como o0 zoneamento ambiental, a disaiplo parcelamento, do uso do solo
(PRESTES, 2007). Neste contexto busca-se harmomizegio ambiente urbano com o
espaco socioeconbmico j& ocupado e a ser ocupagtdantlo conciliar o
desenvolvimento urbano com os aspectos ambiemtaisp as areas de preservacao
permanente, os fundos de vale e criar areas qsamaogbsorver 0s impactos negativos
das ocupacdes, trazendo um modelo de gestdo aalhiéodna que possa avancar nos
aspectos de qualidade de vida da populagéao.

Do artigo 38 conclui-se que o grande desafio dosidfiios no EIV é
conseguir chegar a uma equacao satisfatoria estr@nos e os beneficios de cada
empreendimento, visando ndo s6 a vizinhanca inedmas também, o conjunto da
cidade, ao afirmar que elaboracdo do Estudo Prégiompacto de Vizinhanga néo
substitui a elaboracdo do competente Estudo dechmpanbiental.

As intervencdes urbanas de pequeno porte, masdmasade impacto,
nao dispunham de um instrumento de analise tdauadecguanto os de grande porte ja
dispunham, por isso, pés a Constituicdo Federab88 procurou-se aplicar os aspectos
positivos do EIA, que é anterior a Constituicdo88e a uma compreensdo melhor de
intervencdes e impactos menos abrangentes sobigirdnanca imediata (DAVID,
2005).

Ressalta-se que no EIV, devem constar, obrigateném questdes
acerca do adensamento populacional, equipament@nag e comunitarios, uso e
ocupacao do solo, valorizacao imobiliaria, geradddrafego e demanda por transporte
publico, ventilacdo e iluminacdo, além da paisagebana e patrimoénio natural e
cultural. Tal obrigatoriedade decorre do propritaikgo da Cidade que exige que, no

minimo, sejam tais questdes objeto de estudo (WMAHE, 2007).
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Como afirma Prestes (2007) € muito importante redatsr apenas aos
critérios de analise do Estatuto da cidade e sialém dos itens estabelecidos, por

exemplo;

a) impactos de volumetria de edificactes, (b) levaento de
vegetacdo, (c) impactos sécio-econbmicos, (d) ibggacno
patriménio histérico-cultural, (e) impacto nos resms hidricos. Esta
possibilidade ndo implica em obrigatoriedade. Depedo da

caracteristica do empreendimento sera exigidounlestecessario.

Com isso verifica-se que o Estudo de Impacto denkanca é um
instrumento de prevencdo no meio urbano que temocoma das caracteristicas
evitarem o desequilibrio nas cidades, e em conjudm outros instrumentos

urbanisticos harmonizar e equilibrar o crescimendodenacéo do territorio urbano.

2.4 egislacdo Existente em EIV

Conforme mencionado anteriormente, em 1974 foiogkda a Politica
Nacional de Desenvolvimento Urbano, que teve comodos enfoques os 6rgaos de
Planejamento Metropolitano e a criagdo de instrioserde apoio aos governos

municipais.

As origens da Politica Urbana surgiram na CongéituFederal de 1988,
em seus artigos 182 e 183, logo apés a aprovackei d®.257 de 10 de Julho de 2001
regulamentando o uso da propriedade urbana contointe auxiliar nas questdes
sociais e em favor do bem coletivo, ordenando@edeis em busca do desenvolvimento
sustentavel.

Assim sendo, pode-se afirmar que os Varios instntmsesistematizados
pelo Estatuto da Cidade ddo ao Administrador Mpaicas condi¢cdes necessarias para
planejar a cidade que desejamos, corrigindo oslgn@s existentes e prevenindo um
desenvolvimento urbano sem controle que compromearantia do direito a cidades
sustentaveis (MORAES, 2008).

Iniciativas de proteger as cidades dos possiveilsigmnas datam de 1974

com o Movimento Nacional pela Reforma urbana (MNRisde foi mencionado como
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um possivel embrido do direito de Vizinhanca, idiido pela PL N° 775/83, sendo o
projeto de Lei de desenvolvimento urbano.

No ano de 1977 foi elaborada a primeira verséo rogeio de Lei de
Desenvolvimento Urbano, com foco em instrumentgesmzas de conter os problemas
urbanos como a especulacdo imobiliaria, crescimetgsordenado das cidades,
protecdo ao meio ambiente, ao patrimoénio histoaddstico e paisagistico.

O projeto propbs, ainda, a participacdo popular coforma de
representacdo em favor do cumprimento das leissdNsemntido, Cardoso (1997) aponta
para a concepc¢ao do mencionado “embrido do dideiteizinhancga”, de maneira que o
texto previa a possibilidade da populacdo questi@ma juizo o cumprimento das
normas e regulamentos de uso e ocupacado do solo om0 de preservacdo da
qualidade de vida no ambiente urbano (TOMANIK, 2(0286).

Em 1983 o Projeto de Lei n° 775/83, foi encaminhaderesidéncia da
Republica e no mesmo ano & Camara dos Deputadosqacdo, sendo sua tramitacao
postergada em virtude das discussdes da Assentldastituinte.

Os artigos 182 e 183 que integram o capitulo da&ié®lUrbana na
Constituicao Federal definem a funcédo social dgnedade, do direito a cidade e a
gestdo democratica, elementos esses que maiditam@an parte dos referidos artigos.

Ressalta-se que esses artigos introduziram, naaftegal, os conceitos
relativos a funcéo social da propriedade, atretafimmcao social da cidade e, atribuiram
aos municipios o dever de conduzir a politica dgeaeolvimento urbano municipal
(BRASIL, 1988).

Em meio a legislacédo, o ano de 1983 pode ser amasid o inicio do
Estatuto da Cidade com a PL 775, qual regulamep®uartigos 182 e 183 da
Constituicdo Federal, estabelecendo as diretriagmtitica urbana.

Apéds a Constituicdo de 1988, quando a teméticaotitica urbana foi
introduzida no ambito da legislagcéao federal, faidenelaborado, em 1989, o PL 181.
Esse projeto teve tramitacdo de 12 anos para sarago em 2001, dando origem a Lei
n.° 10.257, denominada Estatuto da Cidade (TOMARIZQS8).

O EIV constante no Estatuto da Cidade na secaaldkrtigo 36 a 38,
visa contemplar os impactos positivos e negativass@ampreendimentos no sentido da
prevencéao, e busca da qualidade de vida e, quecass londe irdo se instalar qualquer

empreendimento causem o minimo de impacto.
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Art. 36. Lei municipal definira os empreendimengoatividades
privados ou publicos em area urbana que dependeréo
elaboracdo de estudo prévio de impacto de viziganéalV)
para obter as licencas ou autorizacdes de conetrag@liacéo
ou funcionamento a cargo do Poder Publico municipal

Art. 37. O EIV sera executado de forma a contemdagfeitos
positivos e negativos do empreendimento ou atidaadnto a
qualidade de vida da populagdo residente na &ease
proximidades, incluindo a analise, no minimo, dagigtes
guestoes:

| — adensamento populacional,

Il — equipamentos urbanos e comunitérios;

[l — uso e ocupacéao do solo;

IV — valorizag&o imobiliaria;

V — geracao de trafego e demanda por transporiepib

VI — ventilag&o e iluminagéo;

VIl — paisagem urbana e patriménio natural e caltur
Paragrafo Unico. Dar-se-a publicidade aos docursento
integrantes do EIV, que ficardo disponiveis parssatia, no
orgdo competente do Poder Publico municipal, patgyer
interessado.

Art. 38. A elaboracéo do EIV néo substitui a elaigéo e a
aprovacao de estudo prévio de impacto ambiental)(El
requeridas nos termos da legislagdo ambiental.

(BRASIL, 2001).

O EIV, assim como outros instrumentos urbanistigne constam no
Estatuto da Cidade, necessita de regulamentacdonuucipio, sendo assim as
prefeituras devem regularizar os instrumentos camdoa necessidade e caréncia dos
mesmos. Requerendo assim uma lei especifica qugwarizem, e exemplifiquem

quais os empreendimentos que estao sujeitos aatdtoodo estudo.

E muito importante destacar que o impacto € vaiamanforme a
extensdo da vizinhanca e sua natureza, sendo istadibea curto e longo prazo,
variando conforme o modelo do estabelecimentoladta Ha, portanto, para a mesma
fonte, véarias areas de influéncia, ou seja, variasmhancas, conforme a natureza da
relacdo (MOREIRA, 1992).

Portanto compete ao municipio sua regulamentagégpecificacoes, ja
que cada municipio tem sua peculiaridade e ordenaeido que o EIV vem auxiliar

os planejadores urbanos e gestores no desenvolamerambiente urbano.
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Como coloca (LOLLO & ROHM, 2005), o Estudo de Imimade
Vizinhancga surgiu como instrumento para identificgcavaliacdo e andlise de impactos
ocorridos no meio urbano devido a novas propostasdpacéao urbana.

Tomanik (2008) faz um breve relato e compara aued das politicas
urbanas e as politicas ambientais no pais. Comgpai@evolucdo das politicas urbanas
e ambiental no pais, nota-se a distancia entreuas dreas no que se refere a
regulamentacdo de instrumentos de apoio ao cumpiandas diretrizes estabelecidas
pelas respectivas legislactes de origem.

Enquanto a PNMA avancou desde a aprovacao da deir&le6.938, de
1981, tendo, por exemplo, o licenciamento ambieatal EIA regulamentados por
resolucbes do CONAMA, a politica de desenvolvimentbano foi legalmente
introduzida na legislacao federal através do ckpda politica urbana na Constituicéo
Federal, de 1988.

Em periodo anterior, destaca-se a aprovacao deddsral n.° 6.766, de
1979, que dispde sobre o parcelamento do solo oyltamo iniciativa disciplinadora
da ocupacéao do territorio. Vale lembrar que a iddelei entrou em vigor em época
marcada por grande degradacdo ambiental e urbemaycpda pela proliferacdo dos
loteamentos irregulares e clandestinos nas grandades.

No Ministério das Cidades, em janeiro de 2008, ficeri-se que 0s
critérios para a aplicacdo do EIV estdo previstuxs planos diretores ou em leis
especificas, em 835 municipios, do total de 1.3d3sultados, conforme mostra o

estudo apresentado no Quadro 1.



Quadrol. Municipios que contém o EIV no seu Planoiitor.

UF CRITERIOS PARA TOTAL DOS
APLICACAO DO EIV MUNICIPIOS
PESQUISADOS
ACRE 2 50,0% 4 0,3%
ALAGOAS 27 62,8% 43 3,2%
AMAPA 3 100,0% 3 0,2%
AMAZONAS 17 63,0% 27 2%
BAHIA 93 57,1% 163 12,1%
CEARA 19 21,6% 88 6,6%
DISTRITO FEDERAL 1 100,0% 1 0,1%
ESPIRITO SANTO 28 87,5% 32 2,4%
GOIAS 37 62,7% 59 4,4%
MARANHAO 43 58,9% 73 5,4%
MATO GROSSO 17 81,0% 21 1,6%
MATO GROSSO DO 14 87,5% 16 1,2%
SUL
MINAS GERAIS 101 66,9% 151 11,2%
PARA 53 77,9% 68 5,1%
PARAIBA 11 36,7% 30 2,2%
PARANA 56 55,4% 101 7,5%
PERNAMBUCO 53 56,4% 94 7,0%
PIAUI 7 41,2% 17 1,3%
RIO DE JANEIRO 42 72,4% 58 4.3%
RIO GRANDE DO 13 68,4% 19 1,4%
NORTE
RIO GRANDE DO 01 76,5% 119 8,9%
SUL
RONDONIA 14 82,4% 17 1,3%
RORAIMA 1 100,0% 1 0,1%
SANTA CATARINA 74 67,9% 109 8,1%
SAO PAULO - - -
SERGIPE 13 65,0% 20 1,5%
TOCANTIS 5 55,6% 9 0,7%
BRASIL 835 62,2% 1343 100,0%
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FONTE: BRASIL, 2008 adaptado de Tomanik, 2008.

Dos 645 municipios do Estado de Sdo Paulo apenasiutficipios
tinham em seu quadro, na legislacdo municipal salpelitica urbana ou no seu Plano
Diretor o EIV regularizado. Com base nos dados dad&céo Sistema Estadual de
Andlise de Dados (SEADE) do ano de 2003, apend% @lds municipios paulistas
apresentavam este instrumento. Desse total a maosi municipios que tem o EIV sdo
municipios com populag&o urbana acima de 100 rbitdrates totalizando 12 deles.

Abaixo segue o quadro com os dados referentescuipasdo EIV nos

Planos Diretores dos Municipios Paulistas.
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Quadro 2. Municipios Paulistas com o Instrumento BV em seus Planos Diretores

2003.
Municipios Paulistas Ano de implantac&o do Populacdo em 2010
EIV

Arujé 2003 74.818
Carapicuiba 2003 369.908
Diadema 2003 386.039
Embu 2003 240.007
Guarulhos 2003 1.222.357
Maua 2003 417.281
Santo André 2003 673.914
S3o Paulo 2003 11.244.369
Vargem Grande Paulista 2003 42.946
Santo Antonio do Pinhal 2003 6.516
Indaiatuba 2003 201.848
Vérzea Paulista 2003 107.146
Jaboticabal 2003 71.667
Santa Fé do Sul 2003 29.235
S&o José do Rio Preto 2003 408.435
Penapolis 2003 58.529
Presidente Prudente 2003 207.625
Garga 2003 43.124
Franca 2003 318.785

Elaborando pelo Autor; Dados do SEADE 2010.
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Os dados da pesquisa divulgada pelo MinistérioQldades demostram
que, ainda, 667 municipios incluiram critérios papéicacdo do EIV em seus planos
diretores.

Destaca-se, também, que, dentre esses 667 plaetsel em questao,
127 referem-se a cidades com mais de 100.000 h&dstdDas 835 experiéncias listadas
no quadro 1, 99 referem-se a municipios que dedega regulamentacdo do EIV a
elaboracao de lei especifica e 12 ao plano dieeterespecifica (BRASIL, 2008).

Neste contexto, como exposto anteriormente, rassalgue o EIV deve
avaliar a compatibilidade do empreendimento com apacidade das redes de
infraestrutura urbana, sistema de transporte mibpaisagem urbana da vizinhanca,
atividades humanas vizinhas e recursos naturaisanescentes da urbanizagao,
principalmente solo, ar, agua, ruido, clima, vegiee fauna (SAMPAIO, 2005).

E preciso que o EIV seja um instrumento que comripara garantir a
protecdo do ambiente urbano, tanto artificial conadural. Apesar de nado ser um
instrumento “taxado para o planejamento”, ele teraateristicas que se encaixam
nesse perfil, como a participacdo popular. A déficia e a falta de discussdo fazem
com gque os projetos de intervencao urbana, assimo eoojetos de grande porte sejam
debatidos apenas com seus beneficios econbmicosande de lado os aspectos
envolvendo a cidade e o seu todo, s6 observandmames impactos imediatos. O EIV

tenta com isso reverter esse aspecto.

2.5Dados sobre o0 Municipio de Ribeirdo Preto

O municipio de Ribeirdo Preto, localizado no na®gmulista (310 km
da Capital do Estado), constitui um importante pdacondémico regional,
caracterizando-se pela atratividade exercida stdfomunicipios circunvizinhos, fato
este proporcionado, em grande parte, pelo consigledgsenvolvimento de seu setor
terciario. O municipio exerce grande influénciaregido, sendo umas das maiores
economias, tendo uma grande diversidade de indjagricultura (Usinas de cana-de-

acucar) e comércio.
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Figura 1 - Regido Administrativa de Ribeirdo Pre8P (IGC, 2003).

O rapido progresso de Ribeirdo Preto derivou-seEdtraordinario
desenvolvimento da cafeicultura, largamente exgbore, da instalacdo dos trilhos da
Companhia Mogiana da Estrada de Ferro em 1883.aNgssca, a "Capital do Café”
contava com 10.420 habitantes (IBGE s/a).

A populacdo Ribeirdopretana hoje segundo o IBGE éedca de 560 mil
habitantes, sendo que quase 99% vivem em areaaurl@@m isso os problemas
urbanos tém se acentuado no municipio, como habitaiansporte e ambientais (agua,
enchentes, poluicdo sonora e atmosférica).

A fragmentagdo do tecido urbano constitui carastied marcante da
urbanizacao de Ribeirdo Preto, com o consequiendéuapiamento da distancia entre a
“cidade luminosa” e os homens lentos das zonasagh@pacas”, cada area da cidade
deve ser analisada em suas relacbes com outraSepodp espaco urbano da qual é
parte integrante (areas residéncias, centrais,otoimios fechados, bairros periféricos e
areas industriais) (FERNANDES & ADAS, 2004).

As modificagBes produtivas no Estado de S&o Paadaanos 60 criaram
condi¢cbes para uma desconcentracao relativa ddgodjoue das atividades industriais
da metrépole, favorecendo, sobremaneira, o int@adadista. O acentuado dinamismo
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urbano dessa area ao rapido processo de industgat e modernizacdo agricola
(ARANHA & PERILLO, 1993).

Os distorces da modernizacao e o processo de m&gaoni no Municipio
de Ribeirdo Preto, tem caracteristicas semelhasmbesla maioria dos municipios
brasileiros. Com uma expanséo rapida e desordenade,apenas parte do urbano foi

planejada, essa por uma elite (BERMAN, 1986).

Espelhavam o desejo de progresso e modernidadeeem s
projetos de urbanizacgéo, utilizando como referesncis padroes

de remodelacdo urbana, experimentados pelo Bar@og&e
Eugené Haussmann (1853-1870), prefeito da cidadeads no
Segundo Império. Padrées que “foram universalmente
aclamados como verdadeiro modelo do urbanismo motler
(BERMAN, 1986 p.132).

A expansdo e a modernidade da agricultura, prilmograte do café,
trouxe o ideario da busca pelo moderno, pelos megiie beleza da Europa, com
simbolos, grandes avenidas, no tocante as preagtambelezamento, circulacéo e
higienizacdo. As belas avenidas, as grandes pasémperiais, mostravam uma

beleza, uma preocupacdo com a imagem.

[...] @ urbanizacdo da sociedade e do territorio gido
respondeu as necessidades de unificagdo do meecddo
territério, atendendo aos anseios de acumulacéo e
concentragdo das grandes empresas, que passaramanciar
a organizacao do territorio regional. [...] Dadogrande
montante de capital necessario para dotar o territ@e fluidez
para as grandes empresas, principalmente as assasiao
desenvolvimento dos complexos agroindustriais da eada
laranja, a urbanizacao se deu de forma corporativaa vez
gue 0s recursos para a construcao dos fixos forphecados
privilegiando os interesses econdmicos dessas nsesma
empresas, em detrimento dos interesses sociaj$O§ recursos
necessarios & expanséao dos sistemas de engenbicaia f
garantidos a partir da alianca com o Estado nossseéiferentes
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niveis, do municipal ao federal, que atuou de formt@nsa,
direta e indiretamente na organizacao do espacoorey
(Elias, 1996: 223).

No periodo de 1950 a 2000, acompanhando a tendgée@hado pais, o
grau de urbanizacdo do municipio de Ribeirdo Pae@derou-se. Apresentou um grau
de urbanizacdo superior & do Brasil e mesmo dadBefudeste, como pode ser
observado no quadro 3.

Quadro 3. Grau de Urbanizacdo da Regiao Sudeste.

Grau de Urbanizagéao
Brasil, Regido Sudeste e Municipio de Ribeirdod’ret
Datas
(Censos) Brasil Regido Sudeste Municipio de
Ribeirdo Preto
1950 36,2% 47,50% 70,89%
1960 45,1% 57,30% 81,04%
1970 56,0% 72,80% 92,33%
1980 67,59% 82,81% 96,77%
1991 75,59% 88,02% 98,87%
2000 81,23% 90,52% 99,57%

Fonte: IBGE, Sinopse Preliminar do Censo Demogpa®i600, p. 1-27; IBGE, Anuario Estatistico do
Brasil, 1992, p. 207. Calculos do autor em relag@municipio de Ribeirao Preto.

Como demonstra o quadro 3, os indices de urbamize@d quase de
100%, uma populacdo extremamente urbana, em uradecicbm problemas urbanos
caracteristicos das grandes metropoles mundiaipaies em desenvolvimento. Os
problemas com transporte urbano, com habitacdamisentais e a grande caréncia em
infraestrutura urbana e equipamento para atenplepaacao.

Este percentual da populacéo vivendo na cidadétaedm alto indice de
mecanizagao das lavouras na regido, o éxodo exllsando a populagéo do campo, e
essas obrigadas acabam indo para cidade, na sodaar&n bairros com pouca ou
nenhuma infraestrutura urbana, criando a chamadealitacao”.

Maricato (1996), debrucando-se sobre a intrincagst§o da segregacao
ambiental, chama nossa atencdo para forma despitina vem se processando 0
planejamento urbano nas metropoles do pais: totd#mdescomprometido com a
realidade empirica, com a luta pela vida e pela@sp

Na proxima pagina (43) segue uma figura com a eaolypopulacional
urbana do municipio de Ribeirdo Preto, demonstrangleriodo de 1991 & 2007.
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POPULACAO

ig91
M 1996
M zo00
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= Ewolucio Populacional

Ribeirao Preto

Figura 2 — Evolucéo da Populacdo Urbana de Ribé&irétw (IBGE, 2009).

A figura 3 mostra a beleza arquiteténica do TeR&dro Il no inicio do
século. A modernidade se expressava na fachadaatmTPedro Il como na beleza das

pracas e das grandes avenidas, inspiradas na Glddeais.

Figura 3.Teatro Pedro Il, arquivo da Cidade de Ribeiraad?2009.
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Na figura 4 abaixo, segue a Imagem éatrd Pedro Il e da praca XV no inicio
do século, demonstrando a beleza das formas tsazidaParis . Fonte: Cidade de
Ribeirdo Preto, 2009.

Figura 4. Praca VX e Teatro Pedro Il. Fonte: Cidade de RéloePreto, 2009.

Ancorada na difusédo das inovacdes técnicas, naddsgla fase aurea do
café e no aporte financeiro concedido pelo Estao® @rodutores capitalistas, a
modernizacdo agricola dinamizou economicamentgidaetornando-a uma das areas
mais importantes do pais em termos de agriculta@demnma (FREITAS, 2008).

Logo, os elementos basilares que contribuiram deeiradecisiva para
0 processo de modernizagdo agricola na regido ldeir®» Preto foram: os legados
sécio-espaciais da fase aurea do café; a implantdedpoliticas publicas visando a
modernizacdo da agricultura brasileira em 1960caagdo do Programa Nacional do
Alcool — PROALCOOL — em meados da década de 19RE&(FAS, 2008).

Isto significa que as cidades da regido surgiram eofinalidade de
regular as atividades do campo, o0 que as caraateigomo “cidades do campo”
(ELIAS, 1996). Assim sendo, o processo de urbadzata regido esta intimamente
relacionado com as atividades agropecuarias, as gi@germinam a expansao das
cidades que tendem a oferecer uma série de sefaigibando as atividades do campo.

Hoje a urbanizagédo tomou conta do legado de pradog&ampo, dando

espaco a modernizacdo agricola e o desenvolvintengetor terciario. Ribeirdo Preto
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hoje, ou como alguns autores, jornalistas e pofitichamavam “A California
Brasileira”, vem sendo mostrada pelas contradigsdem-espaciais.

Uma das mais evidentes é proliferacdo de condomfeihados, talvez
seja de longe para quem entre no municipio o aspeais marcante em relacdo ao
modelo de ocupacdo. Os condominios cercam tod@easéo da cidade, por todas as
entradas das rodovias que a circundam.

Outro aspecto marcante € o grande volume do trafegeiculos, sendo
nos horarios de pico “quase impossivel de circulmuanto o transporte publico sofre
com a ma qualidade (relato de campo, 14/07/2008p B apenas a pujanca dos
condominios e dos shoppings que Ribeirdo vem hdodado legado do falso
planejamento, mais sim todos os problemas das ggandtropoles.

E preciso rever os modelos adotados de ocupac¢i® madejamento
feitos a luz do embelezamento de areas nobresgsgoecimento da infraestrutura
bésica para o desenvolvimento socioambiental, esmwde urbano no municipio.
Aspectos ambientais como as Ilhas de Calor, a sscake agua o destino dos residuos
sélidos, ndo podem mais ser tratados como fatespdados de uma politica urbana. E
holisticamente, através de gestdo e de um mods#Ensco.

Na figura 5 na pagina 46 segue um grafico com atglade de veiculos
no municipio, demonstrando que este tem uma quatdide 2,9 carros por habitantes
nas ruas da cidade, um percentual alto se condme@tros municipios da regido em
gue estéa inserida a cidade de Ribeirdo Preto.

Aspecto este que traz consigo 2 fatores, a opcdo fransporte
individual da populacdo da cidade e segunda a nafidgde do transporte publico
coletivo (constatado em campo). O que ocasiona emaribs determinados o
fechamento do transito por congestionamentos, araddr que a falta de politicas que

auxiliam na construcéo da sustentabilidade da eidad
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OUTROS TEMAS

CasamENTOS DroCenTES m Marricuas Satoe FroTa MorETDARE

Automaoveis 202.451
B camin 8.010
M caminhdes-trator 871

Caminhonetes 19.753

Micro-8nibus 728
M Motocicletas 70.016

Matonetas 13.66
B Gnibus
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= Frota municipal de veiculos
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Sao Paulo
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Figura 5 - Frota de veiculos no Municipio de RiéeiPreto (IBGE, 2009).

2.5.1 Legislagao Municipal

Em pesquisas realizadas na legislacdo municipaRitbeirdo Preto,
constatou- se que sua legislacdo € composta porguamae quantidade de leis que
tratam da tematica urbana e ambiental.

A prefeitura dispde de um quadro com varios depeetaos voltados ao
urbanismo e a elaboracéo de projetos e fiscalizagino departamento de urbanismo,
desenvolvimento socioeconémico e departamento désane controle de projetos,
todos vinculados diretamente a secretaria de @ar@jto e gestédo publica.

Cada departamento especifico tem sua funcéo cagéelh aprovacoes,
restricbes, construcdes e fiscalizacdo das atiesladbanas.

S&o leis que sdo complementar ao atual Plano Dirgte € de
19/01/1995 Lei n° 501, como; Parcelamento, usoupado do solo — Lei n° 2157 de
08/01/2001;

Caodigo do Meio Ambiente — Lei n® 1616 de 19/01/20Dddigo de Obras — Lei n® 2158
de 21/02/2007.
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Outro aspecto relevante que compde o quadro deeleisrmas legais
sobre a area do municipio e a quantidade de matentografico existente, como,
aerofotogramétricos, area espaciais, divisdo pbrsstores, equipamentos urbanos,
viario base, carta ambiental, zoneamento industriahacrozonemanto. O que torna
importantissimo em questdes de fiscalizacdo e plamento urbano de atividades
futuras embasadas em material existente para [gasgaiesenvolvimento municipal.

No que tange ao estudo de impacto de vizinhancaracipio conta com
capitulo especifico na Lei de Parcelamento, Usac@p@cdo do Solo, Lei n°® 2157 na
secao IV que dispde sobre “Dos Empreendimentos rded® Impacto Urbanistico e
Ambiental”, artigo 31, abaixo segue a transcricaalidposta Lei.

Secao IV

Dos Empreendimentos de Grande Impacto Urbanistiolgental

Artigo 31 - Consideram-se empreendimentos de grempacto urbanistico e ambiental
aqueles cuja implantacao possa causar sobrecanggpacidade de suporte da infra-
estrutura urbana instalada ou causar impactos anamdiente natural ou construido
fora de suas divisas, tais como, dentre outroscdgaelos nesta lei, agueles com area
de terreno igual ou superior a 10.000 (dez milyaseuadrados ou area construida
igual ou superior a 10.000 (dez mil) metros quanksaduer sejam de iniciativa publica

ou privada.

8 1° - No caso do empreendimento vertical desseaao uso residencial multifamiliar,
comeércio e prestacdo de servicos, sera considdegmande impacto urbanistico e
ambiental quando a area construida for superi@:@8 m2 (trinta mil metros
quadrados);

8§ 2° - Os loteamentos, desmembra-mentos e os cénidsrhorizontais deverdo
atender as disposicdes do Capitulo V desta Lagjtesjas diretrizes, analises e
tramitacdes referentes a estes empreendimentos.

8§ 3° - No tramite para a aprovacao dos projeteg@eendimentos de grande impacto
urbanistico, para a obtencao de licencas ou aat@és de construcdo, ampliacao ou
funcionamento, sera obrigatéria e, previamenteciguta pela Comissao de Controle
Urbanistico, a apresentacéo pelo interessado, tlol&de Impacto de Vizinhanca -
EIV - incluindo a analise, no minimo, das seguimpesstoes:

a) adensamento populacional,
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b) equipamentos urbanos e comunitarios;

C) uso e ocupacao do solo;

d) valorizagé@o imobiliaria;

e) geracao de trafego e demanda por transportepbl

f) ventilacao e iluminacao;

g) paisagem urbana e patrimonio natural e cultural.

8§ 4° - Dar-se-a publicidade aos documentos intéggaio EIV, que ficardo disponiveis
para consulta, no 6rgdo competente do Poder PMlicicipal, por qualquer
interessado.

8 5° - As obras necessarias para atenuar, compansaperar 0s impactos causados
pelo empreendimento serdo determinadas pela Camiss@ontrole Urbanistico,
cabendo os custos das adequacdes exigidas unieaateainpreendedor responsavel.
Artigo 32 - A elaboracéo do EIV ndo substitui ehciamento ambiental municipal,
estadual e federal.

No que concerne exclusivamente ao instrumento &l¥gislacdo municipal “apenas”
reproduz o texto do Estatuto da Cidade em segpartie 36 a 38, inclusive com a
mesma redacao. Deixando lacunas de como essasgbonsddevem ser praticadas por
cada modelo de empreendimento e pelo seu por@diiccom isso evidente que é de
conhecimento publico que o municipio apenas regrodyue consta na lei
10.257/2001.

2.6 Supermercados como Geradores de Impacto

Todo empreendimento, ndo importa o porte, € causidalgum tipo de
impacto. Neste caso 0s impactos podem ser tanttvpescomo negativos, variando o
tempo, escala e intensidade.

A complexidade dos processos de impacto ambien@no apresenta
um duplo desafio. De um lado, é preciso problerantizrealidade e construir um objeto
de investigacdo. De outro, € necessario articutam unterpretacdo coerente dos
processos ecoldgicos (biofisico-quimicos) e so@alsgradacdo do ambiente urbano.

Os estudos urbanos de impacto ambiental relacidgana um
conhecimento insuficiente dos processos ambiergamg auséncia de uma teoria dos
processos ambientais integradora das dimensdesasfisi politicos- sociais,

socioculturais e espaciais (COELHO, 2009).
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Cada empreendimento tem uma caracteristica digergmr isso a
necessidade dos estudos e modelos que abordema®diasios e aspectos especificos
de cada instalagdo, como infraestrutura existesittancia, localizagdo, entorno e
acesso etc.

Os supermercados, aqui estudados sdo empreendamanto tipos de
propostas e projetos de ocupacdo urbana, comurisdg® 0s municipios brasileiros,
tradicionalmente sdo responsaveis por impactosnagbaignificativos e quase sempre
nao estdo sujeitos & aplicacdo de instrumentosciéisps para avalia-los (LOLLO,
2005).

Andrade e Soares (2006) ressaltam que “atividade®ohércio e varejo,
exigem infraestrutura de suporte que retratam upages caracteristicamente urbano.
Entre as necessidades supracitadas esta o sistetremsporte, aspecto imperativo para
a sustentacédo e fluxo do capital comercial. De &oaravaliar a influéncia do porte do
empreendimento e do porte do municipio nos impad¢ogizinhanca gerados por tais
supermercados, analisam-se as diferentes categerisigpermercado (pequeno, médio,
e grande, definidos com base na area ocupada pghoeendimento e volume de
atividade), (LOLLO, 2005).

A deficiéncia ou mesmo a falta deste debate faz qae os Grandes
Projetos Urbanos sejam discutidos tdo-somente tr mha seus custos, raramente
compondo uma discussdo mais ampla da cidade,laindoc a sua virtual capacidade de
alavancarem mudancas maiores que aquelas obsenaslasas reconhecidas areas de
impacto imediato (ULTRAMARI, 2001).

Corroborando as afirmacdes acima, Coelho (2009)ne&leimpacto
ambiental como “o processo de mudancas sociaislégicas causado por perturbacdes
(uma nova ocupacédo e/ou construcdo de um objeto: nowa usina, uma estrada ou
uma industria) no ambiente.

Anteriormente a legislacéo brasileira ndo contewgplas impactos de
empreendimentos na instalacdo e operacdo no mieamaire ndo tinha instrumentos
para disciplinar as atividades neste meio. Comoo&rp anteriormente a Lei
10.257/2001, busca-se criar instrumentos e nornegaid que auxiliam no
disciplinamento das questbes urbanas.

Os supermercados como outros empreendimentos sé&adcomes de
grandes impactos tanto na sua instalacdo como ampswacao, o que aqui focalizamos

e tentar identificar esses impactos e suas magsitud
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Através das fases de implantacdo do empreendimieeto,como 0 seu
funcionamento e monitoramento ao longo da operag&oobras, e as suas fases de
execucao, foram analisados trés partes que set@batas:

1. Fase de planejamento
2. Durante execucdao das obras
3. Durante operagao

Durante as fases de instalacdo, execugcdo das eb@seracéo do

empreendimento, foi avaliado os impactos quantmanatureza, sendo:
- Intensidade (Grande, Média e Baixo);
- Modo (Direto ou Indireto);
- Duracao (Temporario ou Permanente);

- Outros Aspectos (Positivo ou Negativo).

O empreendimento cujos impactos serdo avaliad@sspreer muito bem
caracterizado quanto a sua natureza, seu portgreaja proposta de ocupacao, pois so
assim sua area de influéncia serd devidamenteidiefie dessa forma minimizar os
impactos negativos de sua instalagao.

E importante salientar que com a divisdo em fasesipreendimento e
sua analise ficam claros na avaliagdo dos impactosiecorrer da constru¢cdo do
empreendimento, possibilitando discutir as melhoaéiernativas e mitigar esses

impactos.

1. Fase de Planejamento
A fase de planejamento compreende fases similamedieersas obras,
entretanto, € uma das principais, pois foca, nasskegais, a legislacdo de construcao
do empreendimento, assim como alternativas locampaspectos econdmicos (no que
concerne a supermercados, mercado consumidordoregi instalacao (areas centrais e

de grande fluxo, ruas e avenidas com grande trafagea consolidada.
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Na tabela que segue (tabela 1) foi identificadauradgdos impactos

causados na fase de planejamento do empreendimento.

Tabela 1. Impactos dos Supermercados na Fase damtjamento.

Impactos Intensidade Modo Duracgéo
Geragédo de Expectativas M D T
Aumento da oferta de postos de trabalho M D P
Ampliacdo da demanda por servigos publicos B C P
Alteracdes no uso do solo G D P
Especulagdo Imobiliaria G D P
Aumento da oferta de empregos e implantacdo M | T

Fonte: elaboracéo do autor.
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2. Durante a Execucao das Obras
Os impactos identificados durante a execucao das @onsistem
em um conjunto de atividades preliminares, comdaiagdo de canteiros,

movimentos de terra, obras civis, que serdo apiedes na tabela 2.

Tabela 2. Impactos dos Supermercados Durante Exedig das Obras.

Impactos Intensidade Modo Duracao

Geracédo de Expectativas M D T
Sobre carga na Infraestrutura Urbana M D T
Aumento da oferta de postos de trabalho M D P
Retirada da Vegetacao G D P
Ampliacdo da demanda por servi¢os publicos B D P
Impermeabilizacdo do Solo G D P
Aumento do trafego B D T
Geracéo de residuos sélidos G C P
Emisséo de ruidos M D T

Emissao de particulas em escavacfes e transito de
veiculos

Eroséo do Solo
Gasto Publico (Investimentos)

@)

Qualidade do ar- emissfes de gases
Alteracdes no uso do solo

Disponibilidade hidrica e qualidade no rio (se

préximo)

Possibilidade de contaminacg&o do solo e subsolo

Alteracdo da paisagem

Aumento da oferta de empregos e implantacao M I T
Fonte: elaborado pelo autor.
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Os impactos relatados na fase de execucédo dass@lwrasmilares aos de
outros empreendimentos de grande ou médio portedifémencial no que concerne aos
supermercados é que esses em sua grande maiorsiad@m em areas ja consolidadas,
de grande fluxo de veiculos, com um comercio difieaslo e com boas expectativas de
consumo.

Isso torna os supermercados geradores de granuldsmaticas na fase
de execucdo das obras, como interdicdo de calcHdas, continuo de caminhdes e

maquinas pesadas, aumento no ruido, etc.
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3. Durante Operacao

Antes de uma abordagem especifica a respeito rdpactos gerados
durante a operacdo de um supermercado, class#fjcaesno de grande valia, a
exposicao de analises criticas que muitas vezesardede considerar variaveis de
fundamental importancia para o bom funcionamenteemkorno do empreendimento,
como por exemplo, a infraestrutura existente nallaue muitas vezes, ndo suporta a
carga excessiva (fluxo de veiculos, estacioname@ino ja exposto, muitas vezes os
estudos feitos com relacdo a esses empreendimemto®io urbano apenas sao feitos
com o intuito de demonstrar as bases legais. NAdodam carater valido aos impactos
relatados e encontrados e, apenas levando em @régpecto econdmico do
empreendimento.

Tabela 3. Impacto dos Supermercados em Fase de Ope#o.

Impactos Intensidade Modo Duracao
Geragédo de Expectativas B D T
Sobre carga na Infraestrutura Urbana G D P
Aumento da oferta de postos de trabalho M D T
Poluicdo Visual M D T
Ampliacdo da demanda por servigos publicos G D) P
Demanda por Estacionamento G D P
Aumento do trafego G D P
Geracdao de residuos sélidos G C P
Emisséo de ruidos G D P
Seguranga Publica M D P

Paisagem Urbana
Gasto Publico (Investimentos)

Qualidade do ar- emissdes de gases
Altera¢des no uso do solo
Densidade Populacional
Especulagéo Imobiliaria
Alteracdo da paisagem

Fonte: elaborado pelo autor.
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E importe destacar que nesta pesquisa, 0s estuglosnphcto de
vizinhangca no meio urbano de supermercados, sdenwdsidos com base em

supermercados ja instalados e que ocupam areaaujhaconsolidada. J& que esses
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empreendimentos sdo anteriores a lei 10.257/0lodelano Diretor do Municipio de
Ribeirdo Preto — SP de 31/10/1995 (Ribeirdo P&£09).

Por serem empreendimentos ja instalados e condoBd&m suas
respectivas areas do municipio, o estudo teve wu fms impactos pos-ocupacdo
destes supermercados em seu entorno, ja que difidade de analise das fases de
construcdo, execucao das obras nao foi possived celatado anteriormente. Na tabela
4 verificam-se impactos correlacionados com o0s eamgimentos ja instalados e

consolidados na area urbana.

Na tabela 4 verificam-se 0s impactos correlaciosadmm 0s

empreendimentos ja instalados ou adaptados e, |matkus em area urbana.

Tabela 4. Impactos de Supermercados ja InstaladosidAdaptados.

Impactos Intensidade Modo Duracéao

Geragédo de Expectativas B D T
Aumento da oferta de postos de trabalho B
Ampliacdo da demanda por servigos publicos B D P
Aumento do trafego G D P

Poluicdo Visual M I P
Gasto Publico (Investimentos)

Qualidade do ar- emissfes de gases

O
o

Poluigdo por Ruidos

RN REGN0)]

Alteracdo da paisagem
Especulacdo Imobiliaria G D P
Aumento da oferta de empregos e implantagdo M I T

Em uma primeira analise desses esnpimentos e de seus respectivos
impactos de vizinhanca, foi possivel notar impaateliscionados com o fluxo de
veiculos (trafego). Esses supermercados em suaiang@o PGT (Polo Gerador de
Trafego). No que concerne aos supermercados jaladst, eles demonstram essa

peculiaridade. Outro impacto importante que faataado € o aumento do ruido.
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3 Metodologia

Como metodologia, apresenta-se inicialmente o eaféal tedrico e a
revisdo da literatura, incluindo o ferramental i@@iconceitual associado aos Estudos
de Impacto de Vizinhanca, ao Meio Ambiente Urbamao, Planejamento e aos

empreendimentos geradores desses impactos.

Dado o conjunto de atividades necessario a exealgatissertacdo e a
natureza diversa de tarefas a que foram executedadiferentes fases, a metodologia é
apresentada em tépicos, de forma a melhor expliogamétodos e técnicas a serem
aplicados em cada uma das fases: (1) revisao ¢fioa; (2) elaboracdo / adaptacao
da base cartografica; (3) identificacéo e seleg@®slipermercados; (4) delimitacdo e
reconhecimento das areas de influéncia; (5) seleigi@omponentes ambientais e
atributos a serem tratados e montagem de um quéstiode levantamento de dados;
(6) levantamento de dados (campo e questionarif);e(aboracdo da matriz de
impactos; (8) registro dos dados em SIG; (9) idieagdo e avaliacdo de impactos; (10)
representacdo espacial dos resultados; (11) igegsio de como estd sendo aplicado o
EIV.

1. Revisédo Bibliograficacompreendeu o levantamento e analise de

material bibliografico que trate dos seguintes tEnmmpactos urbanos gerados por
supermercados, técnicas de avaliacdo de tais iogdeis municipais que tratem do

assunto, estudos de caso.

2. Elaboracao / Adaptacdo da Base Cartograficdeito o levantamento

de bases cartogréficas ja existentes no municipgua atualizacdo e ajustes as
necessidades da dissertacdo. Para as finalidadesgidéro, atualizacdo, e possiveis
correcbes e ajustes das bases cartogréficas faadt o Sistema de Informacdes

Geograficas Arcgis.

3. Identificacdo e Selecdo dos Supermercadssa foi uma etapa

fundamental no trabalho ja que dela resultaramoaslicbes basicas de andlise dos
possiveis conflitos de uso do solo urbano relaciosaa supermercados, dada a
diversidade de atividades que a instalacéo e foaoi@nto de um supermercado podem
envolver e a diversidade de impactos que vizinhgogatais empreendimentos podem

acarretar. A selecao dos supermercados, objetestddo, deve ser cuidadosa de forma
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a permitir comparacdes confiaveis de realidadeslifaoentes de municipios e porte de
empreendimento. Para tanto, os supermercados @g®dos satisfizeram algumas

condicdes basicas:

(@) o prédio deve ter sido construido para a fiaale especifica de
supermercado, e ndo adaptado para tal finalidagé(tha que identifique os impactos

decorrentes da construcao);

(b) a implantacdo deve ter se dado algum tempo apdssolidacdo da
infraestrutura urbana e da ocupacédo urbana resaddipara ndo se tornar dificil a
identificacdo da relacdo temporal e causal dos dtopacom as atividades do

supermercado); e

(c) os supermercados devem se enquadrar claragraniena das classes
a serem definidas com base em seu porte e casticesioperacionais (a definicdo de

tais classes foi fruto de atividades prévias n@mdec da dissertacao).

4. Delimitacdo e Reconhecimento das Areas de Indiaétambém de

suma importancia em estudos de impacto de vizirthaacdefinicdo das areas de
influéncia controla o alcance da vizinhanca considi@ para fins de identificacdo e
avaliacao de impactos (MOREIRA, 19%ANTORO e NUNES, 2003).

A definicdo da area de influéncia depende: (1) aeslicdes do espago
considerado; (2) da ocupagédo em questao; (3) dadmmpmnalisado (LOLLO, 2004).
Conhecido os espacos a serem analisados é padsived a area de influéncia de cada
um deles, considerando que tal area esta rela@oaadmpacto de vizinhanca que foi
considerado e as condicbes de implantacdo dasdat®$ desenvolvidas pelo

empreendimento.

No caso de um hipermercado, por exemplo, os impagianeio natural
podem ser limitados a area de construcdo do mesmoof area de influéncia), mas os
impactos no trafego urbano podem se estender alésy Was vizinhas ao
empreendimento englobando vias de acesso até sxam com 0 sistema viario
principal (aumentando significativamente a areatleéncia). Assim, é necessaria uma
analise das intervencdes do meio considerado,gséabelecer critérios que definiram a
area de influéncia. Uma vez definidas as areasntleéncia e tendo as mesmas
representadas no SIG (na forma de “buffers” — @&egmlar definida no entorno do
objeto e homogénea quanto as propriedades ana)dadéeita a caracterizagéo, tendo-
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se em conta suas condicfes em termos dos compsranteentais a avaliados e das
transformacgdes que o empreendimento acarretaacsece.

Porém, nos estudos relacionados a polos geraderrafdgo, a area de
influéncia de um empreendimenteepresenta a delimitacdo fisica do alcance do
atendimento da maior parte de sua demangilveira, 1991). O trabalho de Grando
(1986) define como area de influéncia de um empliesnto gerador de trafego
especifico, shopping centera area de mercado, geograficamente definida,usmim
conjunto varejista atrai a maior parte de seustdgecitado por Kneib & Silva (2008).

Em grande parte dos estudos sobre empreendimeetasioges de
viagens, a area de influéncia é calculada e rema$® geograficamente, com o
objetivo de delimitacdo fisica de uma area cujtesia viario e de transportes sera
impactado pelo trafego gerado pelo empreendim@&esta forma ressalta-se que, para
a definicdo da éarea de influéncia, sdo consideragenas influéncias relativas a
geracado de viagens do empreendimento, ndo contedaptautros impactos decorrentes
de sua implantacéo Kneib & Silva (2008).

Visto que muitas vezes o impacto ndo acontececad &specificamente,
e sim ao longo do tempo e no entorno, como valggizamobiliaria do entorno, fluxo
de veiculos, fator de atracdo de novos empreendlisiealém de impactos de ordem
social como seguranca, e ambiental como ruido, rimgebilizacdo, poluicdo visual,
etc. No caso especifico das areas de influéndiapactos podem ser diluidos ao longo
do entorno que abrange o supermercado, por diveasm®s, como investimentos nas
vias publicas pelo proprio poder publico e nos pass(calgadas e pragas proximas).

Segundo Moreira (1992), a vizinhanca a considevarpteende todo o
territdrio que sofre significativo impacto do emgmdimento, desde a vizinhanca
imediata, compreendendo os imoveis confrontantgsostos em relacéo a via publica,
até a area de influéncia do empreendimento, pecaliecada empreendimento, e que
poderd ser diferente para cada elemento do amlaatdaenfraestrutura urbana.

No trabalho em si, foi adotado como area de vizigha do
empreendimento um raio onde o ponto central deste $upermercado em anélise. E
importante salientar nesta questédo a diversidadmada local onde estdo instalados os
supermercados, tendo uma dinamica de atuacao damglete opostas em cada local
determinado.
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5. Selecdo de Componentes e Atributos, Montage@ulstionarioem

principio a Lei 10.257 (BRASIL, 2001) define um gorto minimo de componentes
ambientais e fatores de andlise a serem avaliadosestudo de impacto de vizinhanga.
Dada a limitacdo destes fatores e componentes,esmas foram acrescidos daqueles
propostos por Moreira (1997) e Mendes (2004) e aicaimplementados por outros
propostos por Lollo e R6hm (2005a), gerando um manmelativamente grande de
componentes, classificados em quatro grupos: coempes do meio fisico (solo, rocha,
relevo, agua e vegetacdo); componentes urbanistemgpacdo urbana, populacéo,
mercado imobiliario, patriménio cultural, ventilac& iluminacéo); componentes da
infraestrutura urbana (malha viaria, transporte andy redes de infraestrutura,
equipamentos urbanos e comunitarios); componergegudlidade de vida (solo, ar,

agua, vegetacao, conforto ambiental).

Definidos os atributos a serem levantados paractaizar o estado dos
componentes ambientais considerados, foi elabaradquestionario que foi aplicado a
cada um dos supermercados, além de um questiaq#idoi aplicado na vizinhanca
dos supermercados, com relacdo a percep¢ao queisos tém dos impactos que 0s

supermercados geram na proximidade das suas casas.

6. Levantamento de Dadosesta fase foram levantados os dados acerca

dos supermercados objeto do estudo, e que serBwadds para identificacdo e

avaliacao dos impactos de vizinhanca. Parte dossdad levantada com a aplicacéo de
questionario que foi entregue aos supermercad@vidaimente preenchido por gestor
ambiental, gerente ou proprietario, segundo aslipeidades de cada empreendimento.
Os dados cuja obtencdo dependa de conhecimentisogespecificos e para as quais
o supermercado ndo tenha condicbes de forneceepastas, foram levantados em

trabalhos de campo.

7. Elaboracdo da Matriz de Impact@sn funcdo do grande numero de

varidveis envolvidas no processo, e necessarimgiadle um método de avaliagédo de
impactos que alie simplicidade, flexibilidade elidgde. Por essa razdo, na presente
dissertacdo aplicou-se a técnica de matriz de itapagroposta originalmente por
Leopold et. al. (1971). E é largamente usada quardoretende fazer identificacdes e
avaliacbes de impactos ambientais por ser mais Agifoposta bésica de uma matriz
de impactos consiste em cruzar acbes propostas fatones ambientais, esses

cruzamentos (que caracterizam os impactos ambs@¢mémebem notas que representam
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a magnitude dos impactos. A estrutura modular beldagpermite ainda que cada etapa
(planejamento, construcéo / ampliagao / ocupacapeeacao) do empreendimento seja
considerada isoladamente (caso seja necessariojaldforma que se espera ter
considerado todas as possibilidades envolvidas estodo de impacto de vizinhanca
(LOLLO e ROHM, 2005).
Neste caso, como 0s impactos s&o oriundos do esphgoo, a matriz

foi adaptada para tal, de forma que os impactosiziehanca tenham uma melhor
apresentacdo, ja que a sua peculiaridade os difel@mimpactos ambientais da

proposta original da matriz.

8. Reqistro dos Dados em Sl@ompreende o0 registro, no software

ArcGis, dos supermercados objetos de estudo (meetos pelos limites externos da
edificacdo) e suas areas de influéncia (represestgr “buffers” de tamanhos
variaveis de acordo com o alcance maximo dos iropatdévantados para cada
supermercado), que compreendem as representagizsaes do projeto em SIG. Os
resultados da valoracédo dos impactos segundo assifidacdo sdo associados a estas
representacdes espaciais, de forma a permitirsasatiom representacdes espaciais dos

impactos.

9. Identificacdo e Avaliacdo de Impactds identificagdo dos impactos

foi feita com base na aplicacdo dos questionarars ¢rabalhos de campo. Com relacao
a avaliacdo, a matriz de impactos foi adotada ct#unica de valoracdo, porém foi
adaptada de forma a se adequar as peculiaridadeestnte dissertacdo. No tocante a
classificagdo os impactos foram avaliados quandwtareza, ordem, magnitude, e
duragdo. Quanto a natureza os impactos sdo otaski§ em positivos (impacto
benéfico) e negativos (maléfico). Em termos de mrdem diretos (tem sua causa
claramente relacionada a acdes do empreendimentdpdieetos (causa nao
exclusivamente relacionada a intervengfes do emgiraento). Com relacdo a
magnitude, as classes propostas sao: alta (alkerpgd descaracteriza o componente
ambiental); baixa (alteracdo pouco significativaLigDp intensa, ou pouco complexa, no
componente considerado), e média (descreve unragitede tal monta no componente
ambiental afetado que compromete sua funcdo, sesvameteriza-lo). Quanto a
duracéo os impactos séo divididos em permanentesidg néo se configura prazo para
término da intervencdo ou previsdo de tecnologia mantrole ou recuperacdo do

impacto) e temporarios (condicdo em que ha um ppagaisto para seu término seja
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por execucdo dos trabalhos ou pela disponibiliddeleecnologia de controle). Na
dissertacdo sugere evitar ao maximo a definicdongeactos como temporarios a nédo
ser que se tenha certeza absoluta de tal situpgicexemplo, intervencdes ocorridas
apenas durante a construcdo do empreendimento).siNegOes dubias, nas quais
"poderia haver solucdo dentro de algum tempo”, pacto deve ser considerado

permanente.

10. Representacdo Espaciabnhecidas as propriedades espaciais dos

supermercados analisados e de suas areas de aHl@presentadas por “buffers”) os

resultados foram expressos na forma de cartasitarnat

A intensidade do conjunto de impactos permitirdia Iepresentacao na
forma de mapas de simbolos proporcionais e a fitagsio destes em fung¢do de sua
intensidade absoluta e relativa ao porte dos swgreatdos permitira a representacao em
termos de parcelas da area urbana mais sujeitasnpastos de vizinhanca nas areas
urbanas estudadas. Tais resultados podem ser wgegvalia para o poder publico na
tomada de decisdao quanto a investimentos em itfua@s ou na proposicdo de

instrumentos de ordenacéao urbana.

11. Aplicacdo do EIV no Municipicandlise da Legislacdo de EIV nos

casos estudados no Municipio, e como este estégaagh o instrumento na realidade,
ou se apenas existe, mas ndo € utilizado comarfenta de controle dos impactos.
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4 | evantamento dos Dados

Para Santoro e Nunes, (2003) avaliar tais impaej@®senta considerar,
além dos beneficios que a instalacdo do empreentbnproporciona os problemas
futuros que eles podem trazer, de forma a intexviprocesso.

Os supermercados cujos impactos serdo avaliadassgme ser muito
bem caracterizados quanto a sua natureza, ao s&y @dorma de ocupacédo, pois sO
assim é possivel identificar as areas de influétasaempreendimentos.

No estudo dos empreendimentos, foi levantado dadfeyentes ao
Municipio de Ribeirdo Preto, SP, como pode semve&h paginas anteriores como
populacdo urbana, veiculos e o porte do municipgsas informacfes constam em
sitios como IBGE, SEADE e da propria prefeituraidade.

Fase 1.

1. Levantamento das bases teoricas referente ao Estuldapacto de
Vizinhancga;

2. Trabalho de Campo para identificar os supermercqdeserao estudados
na dissertagao;

3. Levantamento e selecdo dos supermercados queestudiados e analisados
durante o estudo;

4. Dados dos empreendimentos, obtidos através de@nuésh entregue ao
responsavel pelo supermercado;

5. Levantamento fotografico;
Levantamento de campo, colisfes, hierarquia de notas do transporte
publico, areas verdes, infraestrutura urbana dmsdalentre outros;

7. Demarcacdao via GPS (Sistema Global de Posicionapeaietando os
pontos para georreferenciamento entre local dorswgreado via ponto de
GPS e Imagem de Satélite.
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4.1 Registro dos Dados

1. Registro dos locais dos supermercados na basaldigit

2. Delimitacdo das areas de influéncia na base digital

4.2 Avaliagéo dos Impactos

1. Classificacao de cada tipo de impacto identificeglgundo sua natureza
(positivos e negativos), ordem (impactos dirett®sn sua causa claramente
relacionada a acdes do empreendimento e indiremssa néo claramente
relacionada a intervencfes do empreendimento)sittade (alta - alteracéo
descaracteriza o0 componente ambiental; baixaragbe pouco
significativa, pouco intensa, ou pouco complexacomponente
considerado; e média - alteragdo compromete aduthg&omponente
ambiental sem descaracteriza-lo) e duracao (pem@n@ao se configura
prazo para término da intervencao ou previsdoawtegia para controle ou
recuperacdo do impacto; e temporario - ha um gueadsto para seu
término, seja por execucao dos trabalhos ou pspadibilidade de
tecnologia de controle)

2. Valoracgéo dos impactos (positivos “+” e negativgsdiretos - “3” e
indiretos - “1”; alta intensidade - “3”, baixa -",Je média - “2”; permanente

- “3” e temporario - “1”)

4.3 Discuss0Oes dos Resultados Elaboracéo de Cartas

1. Discussao dos resultados obtidos e de formas dgamé& compensar 0s
impactos

2. Proposicdo de mecanismos de analise que permitadugdo de tais
impactos em empreendimentos futuros

3. Elaboracéo de documentos cartograficos para megpoesentacao espacial

dos impactos avaliados.
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5 Analise

5.1 Analises dos Supermercados Estudados

Os supermercados analisados no Municipio de Rib&réto no Estado
de S&o Paulo foram escolhidos para pesquisa coasdite seu potencial aparente de
geracdo dealgum tipo de impacto de vizinhanca no espaco wbam que estédo
inseridos.

A pesquisa também foi desenvolvida nés municipeoSé&bo Carlos e llha
Solteira no Estado de Sao Paulo, fazendo parterdprajeto maior de Estudos sobre
Impacto de Vizinhanca gerados por Supermercadgsiabenvolveu 3 mestrandos, 1
doutorando e 2 alunos da graduacdo em engenhuitigwe desenvolveram trabalhos
de iniciacédo cientifica.

Como todos os empreendimentos se encontram em uUlibsma ja
consolidadj a escolha foi feita por critérios como, porteaaconstruida, localizacédo
na malha urbana, centralidade, proximidade compagquéntos publicos, proximidade
com grandes vias de transito, areas afastadasmdim @ seu potencial de geracao de
impacto no entorno.

Parte dos dados foi extraida do site da Prefeitlma Municipio
(www.ribeiraopreto.sp.gov.br), tal como dados deagstrutura, equipamentos urbanos,
areas de protecdo e conservacdo ambiental, zonEanmmdano e requisitos técnicos
para instalacdo de supermercados que constavamopmoopsite da prefeitura como do
Plano Diretor Municipal.

Como citado anteriormente o municipio de Ribeiracetd tem
aproximadamente segundo o IBGE censo de 2000 umagupdio urbana de 99%, com
uma malha urbana totalmente ocupada e com gramedasvdis entre as regides centrais
e periféricas, principalmente no que tange aospaguéntos publicos (escolas, postos

de saude, pracas e prédios publicos).

’Resolugdo CONAMA N° 302, de 20 de Marco de 2002;

Art. 2° Para efeito desta Resolucdo sdo adotadas as tesgdéfinicdes: V - Area Urbana Consolidada:
aquela que atende aos seguintes critérios: a)igBdidegal pelo poder publico; b) existéncia de, no
minimo, quatro dos seguintes equipamentos de @statura urbana: 1. malha viaria com canalizagéo d
aguas pluviais, 2. rede de abastecimento de aguad8 de esgoto; 4. distribuicdo de energia et
iluminacdo publica; 5. recolhimento de residuosds8l urbanos; 6. tratamento de residuos sélidos
urbanos; e c) densidade demografica superior @ cmichabitantes por km2.



64

Com base em tais informacdes nota-se também a fdia
empreendimentos comerciais de grande e médio port® supermercados em areas
periféricas do municipio, neste caso, colocado cofar de atracdo desses
empreendimentos para certas areas determinadaalioa umbana ribeiréo pretana.

Ha andlise feita entre as regides da cidade ondensentram o0s
equipamentos urbanos, e as areas onde eles ndengxjsstifica-se em relacdo a
escolha dos supermercados e das areas para iéstaagom isso ha dispersdo e o
acumulo em certas regides da cidade e em outreyaziamento, sendo um fator de
sobrecarga em alguns pontos da malha urbana egemsampreendimentos.

O municipio de Ribeirdo Preto conta com cerca desfermercados
segundo dados da prépria prefeitura, sendo trégadele porte, sendo de grande porte
aquele com capacidade de estacionamento acima ©@e vd0as, dois desses
supermercados encontram-se localizados em Shoppargsr.

Os supermercados das redes estudadas encontram-séreas do
municipio com infraestrutura urbana, sendo que rqudbs cinco supermercados
estudados estdo instalados em vias de grande flaxeeiculos, area de comércio e
bairros ja antigos da cidade. Durante o trabalhgeahepo realizado no municipio, foi
feito uma selecéo dos supermercados que foranoatgstanalises. Foram selecionados
5 supermercados, desses 1 de grande porte, 3 de poéd e 1 de pequeno porte.

Com o auxilio das imagens de satélites e dos deferpontos a serem
observados no trabalho foi feita a verificacdo esimmo para entdo confirmar as
escolhas e diagnosticar em um primeiro momentmasilplidades reais de estudos no
local determinado. Neste caso munido de GPS (SyBtesicion Global) marcar os

locais e logo depois georreferenciar com as imadersatélite.
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Figura 6. O mapa seis identifica na malha urbana do Murudiigi Ribeirdo Preto os

pontos onde se encontram instalados os supermsragoo foram objetos de andlise da

pesquisa.
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Um dos aspectos interessantes e marcantes despeserdimentos no
municipio é a localizacdo estratégica. Encontramasearte central da malha urbana,
onde as proprias vias absorvem o fluxo de veicatoa certa facilidade, efeito de
investimentos do poder publico nos locais, o queilitau a instalacdo dos
empreendimentos. O que no caso pode ser verificadm uma medida estratégica
desse modelo de empreendimento no que parece serodelo de selecdo de locais
para tais estabelecimentos no municipio, e que éanyiinde ser verificado em outras
localidades com as mesmas caracteristicas uswadss(rda mesma marca), 0 que
confirma de certa forma o modelo de atuacdo demsgmsesas, escolhendo areas ja
consolidadas do espaco urbano.

Esta logica atual foi observada em trabalhos dgpoamo Municipio de
Sé&o Carlos com as mesmas redes de supermercadostat@cdo em pontos de maior
fluxo e com capacidade de absorver o publico coiaimcomo em bairros ja
consolidados da cidade.

Os supermercados tendem a se instalar nas gravelgdas, ruas largas,
com grande fluxo de veiculos, bairros ja consolidael com boa ou 6tima infraestrutura
(redes de agua, esgoto, iluminacdo) o que no caslitd 0 escoamento do publico
consumidor e de maior visibilidade ao estabelecimen

Outra modalidade de instalagdo desses empreendisnéstn sido a
escolha por bairros nobres e com excelente infrgash urbana, com supermercados
menores e com modelo de atendimento e logistiexedi€iados que atraem outro
modelo de publico consumidor, no caso especificeupgrmercados verdes com uma
politica de sustentabilidade ambiental (supermercad verde,
http://www.paodeacucarverde.com.br/).

Outro aspecto estudado foi o fluxo de veiculosrapmpo EIV da um
destaque para esse atributo, e como o supermeécadtencial causador de impacto
visto que em varias literaturas e tido como um R8%o Gerador de Viagem) fez-se
uma andlise do fluxo de veiculos no entorno dieetao entorno indireto de cada
empreendimento. Com essa analise pode se constapm@squisa de campo, que tanto
os locais da instalacdo do supermercado como dosahzacdo nas vias de grande
fluxo como estratégia de captacdo e absorcdo dap@onsumidor e dos veiculos que
passam pelo supermercado.

O quadro (numero 4 pagina 67) seguinte apresegisnals definicdes e

conceitos utilizados por alguns 6rgdos e autoreresus polos geradores de viagens.
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Quadro 4. Conceito de Polos Geradores de Viagens

Fonte Conceito

CET — | Empreendimentos de grande porte que atraem e paodgeande namero de

(Companhia | viagens, mediante a oferta de bens e servicosawdageflexos negativos na

de circulagcdo em seu entorno imediato, podendo preguch acessibilidade de

Engenharia toda uma regido ou agravar condi¢cdes de segurangaidulos e pedestres,

de Trafego). | com substanciais interferéncias no trafego do eot@ a necessidade de
grandes espacos para estacionamento de cargaaegdesc

DENATRAN | Empreendimentos de grande porte que atraem ou zepdgrande numero de
viagens, causando reflexos negativos na circulag@iga em seu entorno
imediato e, em certos casos, prejudicando a adetmile de toda regiao,
além de agravar as condi¢des de seguranca deose&pkdestres.

Portugal & | Pdlos geradores de viagens séo locais ou instalagdistintas naturezas que

Goldner desenvolvem atividades de porte e escala capaze®dezir um contingentg

significativo de viagens.

Fonte: REDE (2008).

N&o é sem prejuizo que se implanta um novo péladgerde fluxos num

bairro de uma cidade j& estabelecida. A inserca@gdgamentos de grande porte, em

regides de alta densidade demografica, certames® igterferéncias no contexto

urbano, em maior ou menor grau conforme a capaeidadabsorcdo de impactos do

7

nacleo urbano em que foi implantado, 0 que em samasos € preciso um

monitoramento da localidade para constatar ososfai longo do tempo.

Isso leva a entender a escolha e selecdo das empesdeterminados

lugares e locais e a exclusdo de outros, muitevsedm conta aspectos como ja citado

anteriormente “a consolidacao urbana”, o que exaulatinamente areas menos nobres

e desvalorizadas como periferias e bairros afastadocom pouca ou nenhuma

infraestrutura.

A figura 7 (pagina 68) detalha o Municipio de RiBeiPreto, obtida por

uma imagem do Sensor Ikonos, a imagem é apenaslustracdo (Imagem comprada

junto a Prefeitura).
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A localizacdo preliminar dos empreendimentos fatafea partir de
imagens de satélite, o que facilitou sua postéializacdo no campo.

Na primeira fase do levantamento de campo foi agbaum questionario
com questbes sobre o meio fisico, infraestrututzana, equipamentos publicos e
qualidade de vida. E um questionario para o resp@hpelo supermercado.

A base digital de dados adquirida junto a prefaitdo municipio foi
importante na fase de levantamento de dados. O (Si&ema de informacbes
Geograficas) da prefeitura tem dados relativosgeatiouros, lotes, quadras e imagem
de satélite.

A identificacdo dos supermercados feita no trabaé@ampo levantou
dados referentes aos artigos 36 4 38 do Estatutddale como trafego, equipamentos
urbanos, patriménio cultural dentre outros.

Os supermercados selecionados para a pesquisa @&tdos como
empreendimentos de 1, 2, 3, 4 e 5 onde suas lacéaés podem ser observadas nas
figuras numeradas de 1 a 5. Sendo respectivameigigraF1l ponto 1 assim
consequientemente.

O supermercado do 1° ponto € o de maior porte acwgile de absorcéo
do municipio, com capacidade de estacionamentd@@e/&gas no total, a empresa esta
instalada a 6 anos e 8 meses no local. Faz paudendeggrande rede de supermercados
no municipio com varias unidades. Outras analisg8osapresentadas em capitulo

especifico sobre coleta dos dados. A Figura 8 fpag).
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Figura 8. Primeiro ponto cadastrado dos estudos.

O 2° ponto de andlise é um supermercado de médi® gumn capacidade
de estacionamento total de 157 vagas, encontrexger@ area proximo a uma grande

avenida e area ja totalmente ocupada.
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O supermercado faz parte de uma rede com varias @ municipio, e

se encontra instalado no local a mais de 12 argpside dados levantados. A Figura 9

(pagina 71).
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Figura 9.Segundo ponto Cadastrado.
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O 3° ponto de andalise o supermercado tem carditasisde um
empreendimento de médio porte, faz parte de un&machdial de varejo com vérias
lojas no municipio. A localizagédo do supermercasté em uma divisdo entre uma parte
da malha urbana antiga e dividida por uma linheeéique divide com um conjunto
habitacional popular. A Figura 10 (pagina 72).
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Figura 10. Terceiro ponto cadastrado.
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O 4° supermercado é o de menor porte de todossada$i na pesquisa,
esta localizado em uma avenida comercial da cidadgarte de uma rede de varejo de
pequenas lojas que estdo se instalando em variogipios do interior paulista, com

caracteristicas de varejo diferentes de outrosrswgreados. A Figura 11 (pagina 73).
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Figura 11.Quarto ponto cadastrado.
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O 5° supermercado faz parte de uma rede com \g&ujmermercados na
regido e no municipio conta com 3 unidades, sestl widade a maior delas, com

infraestrutura construida de porte médio. A Fidizgdpagina 74).
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Figura 12.Quinto ponto cadastrado.
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O objetivo da pesquisa foi identificar os impactgsrados pelos
supermercados no Municipio de Ribeirdo Preto eurda analise especifica sobre a
instalagcdo de empresas. Demonstrar o potenciatl@ede impacto que esse tipo de
empreendimento gera na vizinhanca, assim como noes#orno podendo assim
identificar, catalogar e futuramente contribuir gpamitigacdo dos impactos em
instalagOes futuras em outras localidades bem awrapatributos que possam auxiliar
em futuras pesquisas de empreendimentos como senpaaios.

Segundo a Lei 10.257/2001 o Estatuto da Cidadeseznartigo de n°® 37
o Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), relataigjues aspectos que devem ser
analisados na instalacdo ou adaptacdo de um erdprestio em area urbana. Dentre
eles estdo o adensamento populacional, a especttagéiliaria, paisagem urbana e
patrimdnio cultural, ventilacdo e iluminacao, derdutros.

Cymbalista (2001) ressalta que, dos atributos oserate avaliados em
EIV, na maioria dos casos as andlises se limitaaspectos relacionados ao sistema
viario, que geralmente séo resolvidos via investioe do poder publico e acabam por
viabilizar, ou mesmo valorizar, 0s proprios empoeentos.

No caso especifico dos supermercados, o que flisata em campo,
demostrou que 0s mesmos nao sao polos geradokésgden Nno municipio, visto que
esses se encontram instalados em pontos estraélgicoalha urbana, proximos as vias
de grande fluxo de veiculos que absorvem muito befiuxo. No levantamento de
campo verificou-se que o atributo trafego ndo fmi elemento causador de impacto
negativo, no entorno dos supermercados, haja gistaa pesquisa constatou durante as
analises, que em virtude dos seguintes fatoresupsrmercados estao todos instalados
em areas em que as vias de circulacdo tém capeaidaabsorver o trafego de veiculos,
nao causando impacto.

Nesse sentido é importe ressaltar que todas as obia sdo causadoras
de algum tipo de impacto no meio urbano, de maiomenor intensidade, variando do
empreendimento e da localizacdo do mesmo no memalosele um supermercado no
caso especifico.

Essa dinamica de atuacdo do empreendimento apmeseiancas na
caracterizagdo do mesmo ao longo do tempo, comnee@to das construcdes do

supermercado (aumento nos pavimentos, crescimemtdrels de estacionamento,
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atracdo de novos comércios e aumento do publicsuoaidor), valorizacdo da regféo
do entorno, 0 que necessita um monitoramento el@stiNeste caso o EIV deveria
constar de um mecanismo que auxiliasse no monieremdo crescimento do
empreendimento.

Com isso é importante ressaltar que toda mudanga edpaco para
construcdo de alternativas, com o Estatuto da @iddite se esse precedente, com
mecanismos como as consultas publicas. O que toosaivel pensar, discutir e
prevenir esses espacos, democratizando os modagate e fazendo com que a
populacao tenha uma escolha na construcéao ou ndeteleninados empreendimentos.

E vélido ressaltar que o EIV depende de implantaigablunicipio, € ele
gue vai definir os empreendimentos que sao aplis@vmstrumento, verificando assim
a necessidade dos empreendimentos especificos entalpe ou ndo determinados
empreendimentos ao longo da area urbana.

Nesta abordagem foram analisados impactos quest@o ienplicitos no
Estatuto da Cidade, com isso indo além, analisadp&ctos econbmicos, sociais,
ambientais dentre outros. Visto que a uma necelsidaaréncia em instrumentos que
analisem outros atributos no meio urbano, e qudi@mxna busca por uma melhor
qualidade de vida do cidadao urbano. O intuito hbdede buscar o equilibrio entre os
empreendimentos que vao ser instalados ou aumentaa@opulacdo da vizinhanga do
seu entorno.

Em funcdo da quantidade de fatores listados epdssiveis relacbes
entre os fatores surgiu a necessidade de umafidasdd dos mesmos que possibilite
agrupar aqueles com caracteristicas ou propriedamesns ou similares, de forma a
facilitar a analise de cada grupo de impactos nogsso de analise.

Sendo assim, foram classificados como; Meio Fislddyanisticos,
Infraestrutura e Qualidade de vida. Verificandamssm conjunto no caso do uso do
solo (comercial, residencial, equipamentos publigas exemplo, e separado no caso

de medidas de ruido, questionario aplicado a varigh e questionario do pesquisardor.

% Regigio a area que abrange o entorno do supermegcsh vizinhanca ao longo dos limites de atuacéo
do empreendimento, bem como um raio de 100 metradouna pesquisa para levantamentos do uso do
solo e medidas de ruido.
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Quadro 5. Grupo de Atributos do Estudo de Impacto €@ Vizinhanca
Avaliados em Campo.

Grupo Alteracdes Consideradas

Meio Fisico Impactos: na agua, em solos e rochas,refevo, em
paisagem naturais, uso e ocupacao do solo.

Urbanisticos Impactos:  adensamento  populacional, lorizacao
imobiliaria, ventilacdo e iluminacdo, paisagem udha
patrimonio cultural e transformacdes urbanisticas.

Infraestrutura Impactos e necessidades: equipaa®ntarbanos e
comunitarios, geracdo de trafego, demanda por poares
publico.

Qualidade de Vida Impactos: emissdes de ruidossséims de substancias -

efluentes solidos, liquidos e gasosos.

FONTE: Lollo & Rohm (2005).

A juncao dos impactos em grupos facilita na talidage da maior
clareza na interpretacdo dos dados, fazendo comagieamica de cada grupo de
impacto e suas variacdes seja mais bem obsen@qaanéficada.

Ao analisar o conjunto de todos os impactos, vipie isoladamente
algum impacto pode aparecer em destaque, no cassugermercados, por exemplo, o
trafego de veiculos € um dos mais importantes maier visibilidade no EIV, o que
pode mascarar ou esconder outras variacfes de tmspammo ruidos ou poluicdo
sonora, advindas do proprio transito.

Muitas vezes apenas um impacto ndo é significanés, o conjunto o
torna relevante, como a poluicdo sonora, a poluigégual, como colocado
anteriormente o tempo pode ser um fator determgnemin relacéo a alguns grupos de
impacto, como 0s sociais e econdmicos, € necessariaim monitoramento do
crescimento do empreendimento e avaliagdes parasgee circuito de impactos seja
minimizado.

Com as analises feitas foi construida uma matrizindgacto, que
segundo Lollo e Rohm, em funcédo da agilidade, saigalde e flexibilidade permite o
levantamento e avaliacdo do impacto, torna o meiis ravel de analise e comparacéo
dos dados obtidos (LOLLO & ROHM, 2005).

Sendo a cidade j& uma grande intervencdo no melweate, a sua

existéncia ja causadora de significativo impactmj@mizar os atuais impactos urbanos
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€ um grande desafio para os planejadores, vistaisdanica e a sua morfologia no
tempo e no espaco.

Tais alteracdes dizem respeito a classificacaoirdpactos, a estrutura
basica da matriz, as fases do empreendimento eventges correlatas, e o0s
componentes ambientais avaliados (LOLLO E ROHM 520Abaixo segue o modelo
de matriz que sera utilizado para as comparac®gatamentos dos impactos, assim
como os atributos, classificados em grupos, comstia@ quadro (5 pagina 77) em

paragrafos anteriores, sistematizando os dadog&quser analisados.

Quadro 6. Matriz de Analise dos Impactos de Vizinhaga gerados por

Supermercados.

Atributos Ordem Magnitude Duragéo ¥
(D)) (A/M/B) (PIT)

Meio Fisico Solo e rocha

Relevo

Paisagem Natural

Vegetacao

Ocupacéo e uso do solo

Agua de Superficie

Agua Subterranea

Aspectos Urbanisticos Adensamento Populacional

Adensamento Urbano

Valorizagéo Imobilidria

Ventilagdo e lluminagéo

Paisagem Urbana

Patriménio Cultural

Infraestrutura Geragao de trafego

Demanda por transporte

Rede de agua

Rede de Esgoto

Rede de Drenagem Pluvial

Rede Elétrica

Estacionamento

Alteracdo no Sistema Viario

Qualidade de Vida Ruidos

Residuos Sélidos

Geracdo de emprego

Total
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Um dos aspectos de maior relevancia no estudo pigcim de vizinhanca
e na parte que analisa os empreendimentos e arsaadé influéncia entre o
supermercado e a dinAmica com o entorno. Ja gusdser considerados varios grupos
de impacto, e seu acumulo ao longo do tempo e esfando a area de influéncia de
grande dificuldade de caracterizar como relatamnay pesquisas, quanto aos métodos
gue em muitos casos incluem distancia e o raigde do empreendimento o0 que causa
grande discérdia em algumas aplicacdes especifa@so, shopping Center,
supermercados, hospitais e grandes lojas de camenajista.

Sendo que neste sentido a vizinhanca a ser armlisadlissertacdo é
caracterizada atraves das quadras de cada regé&atao, em um raio entre 200 a 400
metros de cada supermercado, variando da locatizagférente ao ponto onde esta

instalado o supermercado, tendo como referénciaatenproprio estabelecimento.

E muito importante destacar que a natureza do itopéacvariavel
conforme a extensao da vizinhanga e a naturezeplacto, sendo manifestado a curto
e longo prazo, variante conforme o modelo do ebktaimeento instalado. Um mesmo
empreendimento tem impacto sobre o trafego em uwesdeterminada, e tem impacto
sobre a infraestrutura em area diferente destapétéanto, para a mesma fonte, varias
areas de influéncia, ou seja, varias vizinhancasiforme a natureza da relacdo
(MOREIRA, 1992).

Segundo Sant’anna (2007), a area de influénciardleses identificada
como provavel para o alcance de impactos signiiosit a partir da intersec¢do das
areas de influéncia de cada um dos aspectos coadide Lollo (2006), citando a
utilizacdo de Sistema de Informacfes Geograficaglieando tal consideracdo em sua
pesquisa, definiu essas areas de influéncia comffefis” de forma circular, sendo o
local de instalacdo da empresa o centro destacioedar.
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5.2 Analise Uso do Solo

Em capitulo anterior foi exposto mapas com as idadés de cada
empreendimento, e uma analise do entorno, assimcaconapa da malha urbana do
municipio marcando a concentracédo dos supermerckhd dos limites municipais.

Esta parte da dissertacédo é referente aos dadasatise de ruidos e os
pontos onde foram coletados durante o trabalho ahepc, assim como os dados
referentes ao uso do solo em cada um dos locaieftmno do supermercado e
vizinhancga) tanto o entorno direto como indiretaracterizando estes locais com a
elaboracdo de mapas para o uso do solo, coletddtesre pontos de coleta.

Neste mesmo sentido os outros atributos minimogidos pelo EIV
como ventilacdo, poluicdo visual, vegetacdo, apgddicas e institucionais, aspectos
econdmicos, sociais dentre outros vao ser catab@gadexpostos no questionario e na
tabulacdo desses dados junto a matriz de impacte, V@i ser apresentada nas
discussdes dos resultados e nas andlises finais.

Abaixo seguem as etapas da elaboracédo das cogetasrpo. 1 — Visita
Técnica, 2 — Marcacdo dos Pontos, 3 — ConstrucadBalco de Dados, 3.1 —
Elaboracdo de um Plano de Coletas, 3.2 — Georrgfi@areentos, 3.3 — 2° Visita
Técnica, 4- Tabulacdo dos Dados e 5 — Construcsid/dpas.

As etapas sao referentes as idas a campo e coaro flaborados os
trabalhos no campo. Ainda dentro dessa analiseaempdicacdo dos questionarios para
vizinhanca dos estabelecimentos, totalizando 4@toumrios sendo que 10 para cada
vizinhanca dos supermercados e 5 referentes aacdies dados diversos, como
urbanisticos, meio fisico, infraestrutura e qualelale vida. Os dois questionarios

constam em anexo.
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5.3 Usos do Solo

No Atributo uso do solo, foram analisadas as re&sagle diversos usos
que representam o entorno dos supermercados cemsegiénte, os usos das
vizinhancas. No caso especifico desse atributoesarionou-se como o termo entorno
direto 0 quarteirdo onde se encontra o estabelatoree entorno indireto um raio que
abrange, em média, quatro quarteirdes, entre 200 enetros.

Algumas questdes existentes no questionario tami@nser colocadas
neste momento, quanto a percepcao do pesquisaaioretacdo a conforto ambiental,
qualidade de vida, situacdo dos imoéveis, calcadasae do entorno entre outros
aspectos.

Os supermercados serdo identificados nesta partdissartacdo da
Figura 13 até a Figura 16, sendo respectivamempersiercado 1 até o supermercado
5.

1° supermercado

Em questbes locacionais e de espaco, € o quenstnde a critérios
de disponibilidade de estrutura, tanto pela loeghio estratégica do terreno e a sua
area, como pelo grande fluxo de veiculos, estaniento que comporta uma grande
quantidade de veiculos. O entorno estudado caizctss por uma diversidade de usos,
como escola, pequenos negocios (mecanicas, autopegaa concentracao pequena de
residéncias) demonstrando que, no caso deste seqgawdn, o0 mesmo ndo esta
instalado para atender o publico consumidor edpecidfaquela determinada regido
onde esta inserido, mais sim atender outros deiados publicos consumidores do

municipio.
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Figura 13. Uso do Solo Supermercado 1.
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2° Supermercado.

Localizado em um entroncamento de awsnambm grande fluxo
de veiculos, esta a uma distancia de 300 metro4°dsupermercado analisado, o
supermercado tem caracteristicas de porte meédio dma capacidade de
estacionamento, encontra-se em area urbana cad®lecom comércio variado, além
de uma grande quantidade de residéncias de um @awimo seu entorno.

A localizacao estratégica do superntergadximo a uma via de
grande fluxo facilita o escoamento, tanto de eatradmo de saida de veiculos do
supermercado.

Uma caracteristica da localidade em que o supeauerencontra-se € a
grande diversidade de usos, 0 que demonstra enriomi momento a consolidagao
urbana desse espaco, além da intervencdo muni@pedionada a quantidade de

equipamentos publicos, como fonte de atracdo deemmgimentos comerciais para
regiao.
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Supermercados 3° e 4°.

Os Supermercados 3 e 4 Figura 15, as d@le analise dos pontos
3 e 4 sdo as maiores com relagdo aos estudos niripmoinelas abrangem uma
quantidade de 9 quadras em linha reta, o moti@gximidade de 3 supermercados
na regiao.

Apenas 2 dos supermercados foram anabsagianto aos
impactos gerados nesta area, sendo o 3° e o 48rnsengados dos 5 que formam o
objeto da pesquisa no municipio. O terceiro pomsta éstalado em uma avenida de
grande fluxo e comércio diversificado, o supermdocé de pequeno porte, com baixa
capacidade de estacionamento, além de ter uma@mstiuida pequena em relagédo aos
outros estabelecimentos.

O quarto ponto de analise é um superrderda médio porte, com
grande capacidade de estacionamento, grande ams&ruida (espaco a construir),
proximidade tanto com centro de compras como combaimo popular (constatagao
em trabalho de campo, bairro de casas popularesABOHO mesmo tem proximidade
com uma linha ferroviaria, sendo o entorno ocupaanaioria por residéncias de um

pavimento, e com pouca diversidade de comércio.
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5° Supermercado.

Supermercado 5 — Figura 16, o quinto ponto de sméld uso do solo é
um supermercado de médio porte, com area de esaacemto de tamanho médio, com
entorno na sua maioria composto por residénciasndepavimento e uma area de
pequenos comércios (bares, lojas de vestuariopec#s, mecanicas). Outro ponto que
o torna relevante na area é a proximidade com clligios, um estadual e outro
municipal, o que causa em determinados horarieenttada e de saida dos alunos um
fluxo “absurdo” (relato de alguns moradores da nhianca, indagados quando
perguntados) de veiculos de transporte escolasia@ndo ponto de estrangulamento e

congestionamento nas vias lindeiras.
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5.4 Coletas dos Dados de Ruido

Os dados apresentados nesta parte do capitulefséientes a coleta dos
dados de ruido dos cinco supermercados analisatkseu entorno.

A coleta foi feita com base na area de vizinhadedmitada nos
trabalhos de campo, e que pode ser observada npasntie uso do solo de cada
supermercado especifico, demonstrando um raio embt@ e quatro quarteirdes,
independente da posi¢do do supermercado, e simanaentralidade no contexto do
local.

O que torna muito importante, a area de influénd@ projeto
dependendo das suas caracteristicas e particalasdaom isso recomenda - se uma
caracterizagdo cartografica da situacdo existendéga pmelhor abordar cada
especificidade dos locais tendo assim aspectos tithpimos e qualitativos que
subsidiem as propostas como a caracterizacédo dibousalo.

As coletas de dados de ruido ultrapassaram og$#irdis supermercados,
tentando com isso demonstrar que 0s impactos @mtesr dos ruidos podem ter
influéncia direta e indireta do estabelecimentaeaeagido onde se encontra instalado,
com iSso a preocupacao em conseguir analisar ré@s@ entorno direto, mas também
o entorno indireto do estabelecimento, verificars#o os impactos dos ruidos séo
decorrentes dos supermercados ou ndo. Como colamadparagrafos anteriores as
caracteristicas fisicas e de localizacdo de cagaesmdimento, sendo todos eles sem
nenhuma excecdo pontos estratégicos na vias e awssh ocupando espacos que
muitas vezes se confundem com a propria rede @gs@ce

Neste caso é importante salientar que a marcacgi@alttos de coleta
dos ruidos deve ser destacada, primeiro pela f@cdlo do supermercado na via, visto
que a via de transito pode mascarar ou alterare@li@éncia e volume dos ruidos,
segundo a caracterizacdo do entorno préximo congos e outros empreendimentos
que podem préximos um do outro também ter alteragdomedicfes, alterando assim
os dados e tendo uma observacéo distorcida datatrib

Com isso optamos por fazer as analises e coletgsuiios nas esquinas
de cada quadra marcada, tendo uma coleta de qoamttos para cada quadra do
entorno do supermercado analisando, com no miniMop@tos de coleta por

estabelecimento.



90

Seguem abaixo tabelas (de 5 a 7) com as Normas esdlere os ruidos

em determinadas localiza¢gbes, empreendimentosulesjcmodos operantes e outras

distingbes, encontradas na literatura brasileibseso assunto.

Tabela 5. Normas Técnicas, segundo a ABNT (AssociacBrasileira de

Normas Técnicas).

Norma Ano Descricao

NBR — 8.572 1984 Fixacao de valores de reducadwi ae ruido
para tratamento acustico de edificacdes expost
ao ruido aeronautico.

NBR - 10.152 1987 Avaliacdo do ruido ambiente ezmtes de
edificacdes visando o conforto dos usuarios.

NBR - 10.151 2000 Avaliacéo do ruido em areas adag visando o
conforto da comunidade.

NBR —-9.714 2000 Ruido emitido por veiculos autares na
condicao parado.

NBR — 15. 145 2004 Medicao do ruido emitido pocukss

rodoviarios automotores em aceleracao.

FONTE: STANGANINI, 2010.

Tabela 6. Leis e Decretos Federais e Estaduais calerangem a tematica dos

ruidos.

Lei Federal; Estadual e | Ano Descricao

Decretos Federais.

N° 6.803 1980 Disp0fe sobre as diretrizes basiaaspa
Zoneamento Industrial.

N° 6. 938 1981 Dispde sobre a Politica NaciondViém
Ambiente.

N° 89.431 1984 Disp&e sobre o Plano Basico de
Zoneamento de Ruido.

N° 9.503 1997 Institui o Cédigo de Transito Brasile

N° 9.605 1998 Dispbe sobre as sanc¢bes contra @isnin
ambientais.

N° 10.257 2001 Estatuto da Cidade.

as



91

Tabela 7. Resolugcées do CONAMA.

Resolucdo CONAMA Ano Descricao

N° 001 1986 Dispbe sobre a avaliacdo de impacto
ambiental.

N° 001 1990 Dispbe sobre o controle da poluicaoison

N © 002 1990 Dispbe sobre a Politica Nacional de
Educacao e Controle da Poluicdo Sonora,

N° 001 1993a Dispde sobre a emisséo de ruido aeicul

N° 002 1993b DispOe sobre a emisséo de ruido agicul

N° 007 1993c DispOe sobre a emisséo de poluentes pag
veiculos automotores.

N° 008 1993d Dispfe sobre a emisséo de poluentes pag
veiculos automotores.

N° 020 1994 Institui o Selo ruido.

N° 017 1995 Ratifica disposi¢cdes sobre a emissao de
ruido veicular.

N° 020 1996 Define os itens de agéo indesejaviekenete
a emissao de ruidos.

N° 230 1997 Proibe o uso de itens de acéo indedejav

N° 242 1998 Regulamenta disposicdes sobre a endssa
poluentes por veiculos automotores.

N° 252 1999 Regulamentos sobre a emissao de ruido
veicular automotor.

NC 272 2000 Regulamentos sobre a emissao de ruido

veicular automotor.

FONTE: STANGANINI, 2010.
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As tabelas mostram uma visdo geral das leis, noemasolucdes, junto
com seu carater historico de evolugdo, mostrandtetesminados periodos em que elas
foram criadas, suas descri¢Oes e carater que pseieaplicadas.

A sensibilidade ao ruido é subjetiva e varia derd@aom a altura,
continuidade e tempo de exposicdo, além do volimmagnitude do som é expressa
em decibéis (dB). Os niveis de ruido definidos pgetganizacdo Mundial de Saude
(OMS) (55 dB durante o dia e 35 dB & noite) deteam seu impacto sobre a saude
humana. O ruido causa ou agrava problemas de salzm#onados ao estresse, tais
como hipertenséo, disturbios psicoldgicos, do serimje causa de muitos problemas
urbanos.

No que tange a poluicdo sonora proveniente do reaula propriedade e
ordenamento territorial inadequado, embora néokdiggee o EIA, um dos dispositivos
de suma relevancia introduzido por esta lei € pramitado, Estudo de Impacto de
Vizinhanga (EIV), para obtencéo de licencas e @#gdes de construgao, ampliagao
ou operacdo, de empreendimentos previamente dedinidor lei municipal
(BRESSANE & MOCHIZUKE & GOBBI & CARVALHO, 2008).

Como alguns autores colocam as leis, normas eugsd sobre os
ruidos, dificultam o processo de medidas para avalim determinado veiculo,
empreendimento, imével entre outros é bastantexveasonfusa o que acaba gerando
dificuldades, além do que a fiscalizacédo € de nuataplexidade dependendo do objeto
a ser avaliado. Neste caso € importante a inieiater trabalhar com a formulacéo de
novas pesquisas e com objetos em que a mesmavpwssaser aplicada, haja vista o
caso da Lei do Siléncio ou “Psiu” instituida no Mupio de S&o Paulo.

No caso dos supermercados fica evidente que a reatagéo e o fluxo
de veiculos, de carga e descarga causam um ligecomodo a vizinhanca,
principalmente em areas onde o supermercado ndortenérea especifica para tal fim.
Outro aspecto relevante faz se em bairros ondeaadér supermercado foi parcialmente
adaptada ou inteiramente adaptada para esse fasionando um grande disturbio na
vizinhanca, principalmente com o grande volume a®ichdes que nao tem horarios
pré definidos para realizar o descarregamento deaaerias.

Uma das estratégias observadas em campo com relasie atributo foi
instalacdo dos supermercados em &reas ja consaidiadponto de vista urbano e com
total infraestrutura, o que no caso especifico taas' a interpretacdo, uma em relacéo

ao grande volume de veiculos o que interfere nabgies, transportando todo o cunho
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dos ruidos para o transito, facilitando assim pessifiscalizacbes e medidas
mitigadoras, segundo, é preciso criar uma metodnldg analise que verifigue o
atributo pos - construcdo em momentos distintospeldodo de funcionamento do
estabelecimento, tendo assim uma maior amplituakse para determinar as medicdes
e mitigacdes dos impactos se detectado tal anoaalstica.

Seguem as Figuras de 17 & 20 representando o USold@ as coletas
de ruidos, com os referidos pontos das medidasadga@ nos supermercados do

Municipio de Ribeirdo Preto.



94

63 WS [EDISA WME]
WL ‘ogdsloid ap elusisis

mﬁ.ﬁmm
08 09 OF 020LO
005¢-L

U BUIORY OpenpE 1010
ojfo7 3p
oysnbny asop ‘wiuebueyg
1BoN owe ioedezuedio

opiny sp ©8|o) 3
f g

M

pjog op osn -z} edep ¥

Figura 17.Uso do Solo e Coleta de Ruidos.



95

59 OV5 |50 wneg
WLn oedalag ap ewasig

wﬂﬁmm
08 02 0 GAL0
000%:L

BIUBWN)] B[BIST

Ar BuIlol OpENRI JOIN
0107 3D
opsnBny asop ‘e buas

1BON oiqed ;oedeziiedio

opiny ap gajon e [
ojog op osM - ¢ edepa

™

Y . &

Figura 18.Uso do Solo e Coleta de Ruidos.



96

69 WS BB WE]
Wiin ‘eedalaid ap ewsisig

——
0ZL06 09 050
000°L:}

EDUSWNN] B[EIST

‘I BUNOYE OpENPE 1001,
o

[: W asor i

1BON 0108 4 1085ETINRBIO

ras e il
v =l

E ]

opiny ap g8jo) 8
pjog op osn - ¢} ede

Y

L]

idos.

Figura 19.Uso do Solo e Coleta de Ru



97

69 OVS [Evsh Wineg

Eumum
08 09 0¥ 0ZLO
000 w-L

BIUAWN Y} BIR3S]

UF BUIIDIY OPIENP T JIA
ojjo2p
oysnbny asor ‘e buns
10N owed roederiuebio

rrez =<l
T v )
|
am

dArond

sewwmada

om
ST SO I8 B0,
oI
TR

opiny ap 53]0) 3
pjog op osn - ¢} ede

Y

N

LN ‘ogdsloig ap ewaisis | _

Figura 20.Uso do Solo e Coleta de Ruidos.



98

5.5 Andlises dos Mapas de Ruido

A elaboracdo dos mapas de ruido faz parte da ardds impactos de
vizinhanca e dos atributos considerados essemasavaliacdo dos impactos e na busca
da qualidade de vida do entorno da cidade. Assimocpa constru¢do de ambientes
mais saudaveis, visto que a poluicdo sonora € ceosgrovada de disturbios e
desconforto na sociedade atual.

Tal avaliagcdo poderd servir de suporte a decisddnstlacdo de
determinados empreendimentos no caso especificeup@smercados.

Ha algumas grandes cidades no Brasil hoje, tomamo aeferéncia a
criacado de zonas de ruidos em seus planos diredozeseamento ambiental (Natal —
RN) para tomada de decis&o na instalacdo de entpmemmos e, como instrumento
dessas andlises é utilizado mapas tematicos das amm a minima e a maxima
permitida em cada localidade. Como atributo na tcogdo do EIV ele é de suma
importancia, ja que exigirda do empreendedor um destapontando 0s possiveis
distarbios que tanto a instalacdo como ampliacdeug@rmercado no caso causariam,
tendo com isso um monitoramento ao longo de unrmetado tempo, criando assim
subsidios técnicos para melhora do entorno em gjaerestalado.

Com esse objetivo foi efetuada a coleta de ruidoentorno de cada
supermercado estudado, feito um levantamento erjurdoncom o uso do solo e,
ocupacdo e destinagdo dos imdveis no entorno de eegpreendimento, verificando
com isso se € o0 supermercado um causador de irspamtorelacédo aos ruidos, ou se 0
conjunto de imodveis comerciais, residéncias, trartep(transito, trafego, carga e
descarga) interferem neste atributo.

As medicdes foram colhidas nas esquinas de cad&éenda (verificar
nas figuras de 17 & 20 os pontos de coleta) conteampo médio de 3 minutos por
ponto sendo em cada supermercado o minimo de 38gaos supermercados 1 e 2, 3
e 4 houve uma juncdo da coleta de pontos pelamidade dos supermercados, fato
gue pode ser observado nos mapas de ruido naadigire 23.

Na construcdo dos mapas de ruido foi utilizado ¢odwe do inverso
ponderado da distancia, € um dos métodos maigaatds para este modelo de analise,
gue envolve o chamado MDTs (modelos digitais deeter) fazendo a interpolacéo dos
dados e da sua influéncia de determinado ponto teamosem relagédo a outro ponto,
diminuindo conforme a distancia da grade centraldentral) a ser estimado, isso da
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uma caracteristica Unica no modelo de analise mautacéo da interpretacdo do dado
pelo programa. Abaixo segue uma tabela com as gemsadesse modelo para analises
dessa natureza, elaborada pelo Prof. Dr. Paulodvhd3a Landim como parte de um

material didatico em 2000.

Tabela 8. Vantagens e Desvantagens do Método Ponalgo da Distancia.

Vantagens Desvantagens

- facil de entender matematicamente. | - ndo estima valores de Zi maiores ou
menores que 0s valores maximos e

- algoritmo bem conhecido e discutido | minimos dos dados; ruim para estimativas
de dados estruturais, isto é, para

- disponivel em muitosoftwares. determinar o topo ou a base de horizontes
estratigréficos ou litolégicos.

- utiliza pouco tempo de computacdo. | - muito dificil obter a localizacédo precisa
de uma determinada isolinha se os valares

- € razoavelmente fiel aos valores amostrados ndo contiverem este valor; g

amostrados originais. dificil projetar a curva de altitude zero se

os dados néo contiverem zero ou valores
- ndo estima valores de Zi maiores ou | negativos.

menores gque os valores maximos e - Influéncia de valores locais anémalos
minimos dos dados; bom para estimativadificilmente removida; dados ecfusters
de espessura, concentracao quimica e | podem influenciar as estimativas de modo
propriedades fisicas. bastante tendencioso.

- cria muitos artefatos, o que pode ser
- muito bom para analisar variacdes de | reduzido ou eliminado se o raio de busca
pequena amplitude (anomalias) entre osfor reduzido, se a tendéncia for removida
dados irregularmente distribuidos. previamente e se ocorrer mudancgas no
expoente utilizado, no tamanho da grade,
- bom estimador para propdsitos gerais| no nimero de pontos utilizados e
ponderacéo direcional.

D~

Quando Usar Quando Néao Usar

- estimativa de propdsito geral. - dados agrupados

- distribuicdo uniforme de dados. - tendéncia pronunciada presente.

- boa densidade de dados. - dados com falhas e distribuidos de forma
- para destacar anomalias locais. esparsa.

- para calcular volume em operacfes entnedo quiser artefatos.

grids.

Apostila de Aula: Prof. Dr. Paulo M. Barbosa Land{@000) Departamento de
Geologia Aplicada, IGCHttp://www.rc.unesp.br/igce/aplicada/textodi.html
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As analises obtidas do levantamento de campo eonatracdo dos
mapas de ruidos demonstraram que 0s supermercstdus ean localidades onde ha
guantidade grande de outros empreendimentos préxicomno também a proximidade
com vias de grande trafego ao longo de todos os diga semana. Isso pode ser
verificado durante os trabalhos de campo realizabdongo de toda pesquisa da
dissertagao.

Neste caso o0s dados obtidos poderiam ter sido naaesa pela
proximidade de outros estabelecimentos, a respgeiee entrave optou-se por fazer as
medicdes em varias partes do quarteirdo e ao ldegoada esquina demarcada nos
trabalhos de campo.

Outro aspecto de interesse e observado sobre @stiogpdos ruidos nés
supermercados em Ribeirdo Preto, € que todos ssfdados em areas proximas a
vias de grande movimentacdo de transito, isso andicas possibilidades, tanto com
relacdo a venda e o acesso a localidade, bem carcoamento j4 que sendo uma via
de alta movimentagdo e fluxo o supermercado passpedcebido como agente
causador de impacto naquela localidade, pela alai@i de empreendimentos
instalados e pela vias de transito de fluxo rapido.

Os supermercados 1 e 2 foram estdo no mesmo map#dbds, pela
proximidade em que encontram-se, os pontos foramados e anexados juntos e
colocados no programa para geracao dos mapas ¢emdd supermercado 1 por ter
uma area em que nao a na proximidade grande qadetdk imoveis, ou outros tipos
de estabelecimentos, empresas, optou-se por estedpnento, haja visto que os dados
de ambos nao interferem na influéncia um do outro.

Devido a grande area que os 2 supermercados abraega faixa de
extensdo que estdo inseridos ao longo das viagaroaentos, pontos de Onibus,
semaforo, obtivemos alguns pontos com alto voludsmtificados pelas manchas mais
escuras no mapa.

As manchas mais escuras do mapa mostram um cowaderos ruidos
tem o seu maior pico durante as medicOes realizadas corredor € a parte da frente
do supermercado 2 que estende-se ao longo da avaéidim cruzamento e rotatoria,
isso tem demonstrado uma relagéo estreita entduone de trafego e os ruidos, que
acabaram se concentrando nestes locais espedifasosias urbanas. Mesmo assim
nota-se N0 mapa que a area em que o0s supermegsadodemonstra certo diferencial

com relacdo as areas em que nao existe esse detdonuomércio (supermercado), as
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manchas com menores volumes de ruido sdo areakeneisis como podem ser
verificados nos mapas de uso e ocupacgao do solo.

As &reas no mapa com maiores incidéncias das demesnstram que o
nivel de ruido é maior naquele determinado local.nipa do supermercado 1 e 2 os
volumes alcancaram o minimo 50,00 db e o maximally0com isso optamos por
dividir em quadro classes, sendo a 1° - 50 & 5558°4 60, 3° - 60 a 65 e a 4° 65 &4 70
db.
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Os supermercados 3 e 4 foram colocados em um (mama, pela
proximidade de ambos o0s estabelecimentos. Issoesmmtempo em que facilitou na
coleta de dados, passou a ser também um desafionsérucdo do mapa de ruidos,
delimitar até onde o impacto de um supermercaderferte na rede do outro
supermercado podendo com isso causar uma sobreeanga possivel erro na
delimitacdo de ambos.

Neste caso a solugéao foi coletar uma quantidadernd® pontos por
localidade, expandindo assim a quantidade de duisasee esquinas de cada quadra.

Como pode ser verificados nos mapas de uso e dau@g solo, os
supermercados 3 e 4 estdo em localidades com atieemtracdo de comércio
(supermercado 3) em uma area exclusiva desse usa, regido central. E o
supermercado 4 estd em uma area totalmente resilenmn pouca movimentacéo de
transito e a sua carga e descarga é feita por cah $em movimentacdo alguma (nos
fundos do estabelecimento) ja que o supermercasta tocalidade exerce um papel de
pouca relevancia e pouca influéncia.

Diferente do outro mapa de ruido, este pela quashidde pontos
utilizados e pela grande area em que estéo inseosl@ supermercados, usamos uma
classe de analise a mais, sendo 5, a 12 — 4628 580 4 55, 32 - 55 4 60, 42- 60 4 65 e
aba-65470.

No mapa dos supermercados 1 e 2, notamos uma cwaioentracao de
ruidos proximos aos supermercados, tanto peladack deste nas vias de acesso como
pela conjuntura urbana da localidade. Nos supeadesc3 e 4 4s areas como maior
concentracdo de ruidos ndo foram préximas aos rsgpeados, tendo um indice a
baixo com relacdo aos outros empreendimentos, gmde ser verificado nos mapas.
Isso devido a localizagdo de ambos no tecido urb&mendo papéis de pouca
relevancia neste contexto, principalmente devidoea comercial do supermercado 3 e

a area totalmente residencial do supermercado 4.
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O supermercado 5 foi 0 estabelecimento em queassdie ruido foram
0S mais evidentes, isso pela conjuntura urbanackidade e pelo espaco em que o
supermercado esta inserido no tecido urbano dédade. Ponto esse que como pode
ser observado no mapa de uso e ocupacéo do solarnasso misto e diversificado da
area, com grande quantidade de comércio, estaieletns publicos (escolas) dentre
outros.

Ficou evidente que as caracteristicas da area irdefinque dos
supermercados estudados no municipio este foi sefdalo que mais caracterizou 0s
impactos de vizinhanca, tanto no seu entorno dicemo no seu entorno indireto, isso
possibilitou de certa forma uma andlise mais pmdunlesta regido, que como é
lembrada na geografia urbana tem uma centralidaigeip que cria um ambiente Unico
Nno municipio para ser levantado.

Os impactos relacionados aos ruidos no supermefsademonstraram
qgue este é sim um causador de incébmodo, tantcadiegtte pelos atributos transito,
estacionamento, geracao de trafego, carga e dascamgo também pela proximidade
de outros equipamentos urbanos. O mapa de ruidoargpse toda area de vizinhanca
coletada teve um percentual de ruidos maiores gseontras localidades, com uma
grande mancha nos cruzamentos.

No supermercado 5 utilizamos de 4 classes paraifttas os ruidos
sendo a 12 — 46 4 50, 22 — 50 4 55, 32 — 55 @a6B e 60 4 67.
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5.6 Analises dos Questionarios

A aplicacdo dos questiondrios na vizinhanca cooda se, a saber, a
opinido dos vizinhos dos supermercados com relag&gpossiveis impactos que este
estabelecimento causa no seu entorno na opinidopdgwietarios de imoveis da
vizinhanca. O préprio Estatuto da Cidade colocacam dos atributos na busca da
qualidade de vida as audiéncias publicas para agéiov ou ampliagdo de
empreendimentos “possiveis” causadores de impawste sentido optamos em fazer a
aplicacdo de questionarios na vizinhanca dos emgimentos ja instalados, ja que o
EIV também € utilizado segundo os artigos 36 & 8B pampliacdo, e com isso
identificar se o instrumento faz-se necessério catributo valido.

O principal enfoque que o questionario aborda, & celacdo aos
impactos negativos do supermercado como, ruidgacardescarga, movimentacado no
entorno, estacionamento, dentre outros, mas tanguistées que abrem um parecer
para os impactos positivos do supermercado. Commadsgue queremos saber com a
aplicacdo, sdo se esse instrumento pode fazergmaftguras analises na instalacéo de
empreendimentos em bairros consolidados da areanayrtpropiciando assim, uma
alternativa no debate com relacdo a qualidaded#edas cidadaos urbanos.

Com isso, fica evidente no trato do objeto EIV, pema busca por
alternativas que diminuam ou pelo menos minimizengsactos na regido em que 0
supermercado sera instalado, tendo a aplicacaandquestionario exclusivo para 0s
habitantes dessa localiza¢do antes mesmo quelwémte a ser construido.

Os dados referentes a aplicagdo dos questionaeid® apresentados
especificando algumas colocac¢des que abordem aspaetEIV, aspectos que sédo de
relevancia do pesquisador e para pesquisa, e &¢abudos dados, por serem questdes
abertas seré feita através dos quadros de 6 at&dedo que os grupos de impactos
foram avaliados quanto a natureza, & ordem e magnitAvaliacdo j4 foi feita
anteriormente nas fases de planejamento e exedagaabras, mas com outro objetivo,
o de identificar os impactos na visdo do pesquisado

O questionario contém 10 perguntas abertas (carsataanexo) todos
com relagéo direta com o local onde moram e o sugreado. A aplicacao se deu em 4
dos 5 supermercados, sendo que 1 ndo ocorreu Gaggui na vizinhanga pela alta
concentracdo de comercio no seu entorno caraatdozaregiao onde este esta inserido

como area especifica de comercio.
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Em cada uma das vizinhancas em que foi aplicadgestignario, somou
se um total de 37 gquestionarios respondidos tatadia 370 questdes e em apenas 3
casas das selecionadas o proprietario optou poresgonder, totalizando 30 questbes
em branco. Na regido do 1° supermercado foram megpas 8 questionarios, no 2°
supermercado foram respondidos 9 questionarios, 4hosupermercado foram
respondidos as 10 questdes e no 5° supermercad@raforam respondidas as 10
guestdes.

Detalhes que anteriormente nos trabalhos de careplizados para
coleta de dados ndo foram notados ou observadargmder identificados com as
entrevistas como, horarios de carga e descarghof@sios de carga e descarga estéo
fixados em placas nos portées) como relato dagwsitas 0s mesmos ndo condizem
com o fato, relato dos moradores que os caminhdegam para descarga na
madrugada e estacionam nas ruas proximas ao supaduog principalmente os
caminhdes frigorificos, causando um grande incémpelos ruidos causados pelas
camaras dos caminhdes (supermercado 1).

Outro aspecto que foi indagado aos vizinhos foi estidacdo e
armazenamento dos produtos que sdo descartadeosoitidveis”, esses sdo colocados
em cacambas nas ruas causando um odor forte (sergawdo 2 e 5).

Todos os supermercados tém um programa de auxikéocaira idade
com aulas gratuitas de ginastica corporal, esse @mico beneficio diga — se social que
os empreendimentos aplicam nas regides onde est@ados segundo as respostas do
questionario. Indagados se adotou alguma &reacpuifracas, escolas) a resposta foi
negativa por parte dos entrevistados.

Em todos os supermercados as respostas com relagaotratacao de
mao de obra do bairro onde o empreendimento estalado foram negativas na
maioria, e uma pequena quantidade ndo soube rempdath esse que indica o pouco
comprometimento do supermercado com a Vvizinhanca cerastdes sociais e
econdmicas do bairro.

A parte que abrange a vizinhanca direta do supeader(o quarteirdo
que se encontra o0 supermercado) 0s moradores niveaestionamentos mais
interessantes e mostraram interesse nas questoeadas em todos os supermercados,
relatando ndo apenas as questdes colocadas pglasaesnas indo além, indagando
respostas sobre a qualidade dos servicos prestamdocalidades préoximas aos

supermercados como, servico de coleta de resiégtagionamento dos funcionarios,
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ruidos do transporte de descarga de produtos etasgesitivos como a proximidade,
principalmente por familias que moram a mais tengsolocais.

Outro atributo analisado com relacdo aos supermesc2 e 5 foi o
estacionamento, que ndo comporta todos os veieubmsabam estacionando nas ruas
proximas, e os funcionarios também estacionam nagnpidades do supermercado,
pois sao proibidos de estacionarem no estacionandergmpresa.

Na éarea do entorno indireto do supermercado (&eeavizinhanca
proxima que ndo seja 0 quarteirdo que 0 supermersacencontra) os entrevistados
(principalmente dos supermercados 2, 3 e 5) nadranasy muito interesse, destacando
em um percentual altissimo apenas beneficios paarera proximos ao supermercado.
A maioria das pessoas do entorno indireto moranogaidade a mais de 10 anos s&o
pessoas que ja tem um vinculo grande com a loclida

Opinides de cunho benéfico sobre a proximidadeugersnercado com o
seu imovel também foram respondidas, foram abosdada maioria das respostas foi
que o supermercado traz tranquilidade e confortojcipalmente com relagédo a
distancias curtas ou a proximidade com o imévémalle indagarem que 0 mesmo nao
causa nenhum tipo de transtorno para o seu iman# tuidos, como de infraestrutura
ou qualquer outro incébmodo.

Neste sentido com a analise das questdes do quastioverificou — se,
afirmar que é uma ferramenta muito interessanta pasrgao publico municipal para
futuras instalacdes de empreendimentos passiveiausarem algum tipo de incémodo
no entorno de bairros, vizinhancas e areas ja tidadas do perimetro urbano, sendo
gue ela feita de forma clara e objetiva no quedas resultados que se quer obter do
instrumento.

Nés quadros de 6 & 9 é apresentado o resultadoatiaeaem forma de
um quadro especificando as questdes e os impadtaiados durante a aplicacdo nés 4

supermercados.

Classificacdo dos Impactos
Pontuacéo
Intensidade Modo Duracéo
1 Baixo Indireto Temporério
2 Médio
3 Grande Direto Permanente




Quadro 7. Supermercado 1
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Questdes Impactos
Natureza Ordem Magnitude

1 N I B
2 N I A
3 P D B
4 P I B
5 N I B
6 N D A
7 N D M
8 N I M
9 P D A
10 P A

Fonte: Elaborado pelo autor.

Quadro 8. Supermercado 2

Questdes Impactos

Natureza Ordem Magnitude

1 D M

2 N I M

3 N I M

4 N I B

5 N D M

6 P D A

7 N I M

8 N I M

9 P D B

10 P D B

Fonte: Elaborado pelo autor.
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Quadro 9. Supermercado 4

Questdes Impactos
Natureza Ordem Magnitude
1 N I B
2 N I B
3 N I B
4 N I B
5 N I B
6 N I M
7 P D M
8 P I M
9 P D A
10 P D A
Fonte: Elaborado pelo autor.
Quadro 10. Supermercado 5
Questdes Impactos
Natureza Ordem Magnitude

1 P D A
2 P D A
3 P I A
4 P I A
5 P D M
6 P D A
7 N I B
8 P I M
9 P D A
10 P I A

Fonte: Elaborado pelo autor.



112

O Resultados

Como parte do objeto de trabalho dessa dissertagchoe o estudo de
grandes empreendimentos geradores de impacto dmhamga no caso 0sS
supermercados no municipio de Ribeirdo Preto - @R apresentado os resultados
obtidos durante a pesquisa, como parte dos reesltadmatriz de impacto, que foi
adaptada para o conteudo dos atributos de impactogio urbano.

Os itens vao ser apresentados na forma de tépicgsie facilitara a
compreensao e melhor contextualizagdo de cadarmsapzrdo como de cada atributo
proposto, ja que a matriz construida contém todoatebutos analisados, mas alguns
deles vao ser aprofundados por questbes de relavgu@anto a pesquisa de campo e a
lei n°® 10.257/2001.

Os primeiros resultados remetem as analises fpis pesquisa com
relacdo aos impactos gerados por supermercadosidengficacdo dos possiveis
impactos que esses empreendimentos causam noelocglie estdo inseridos, assim
como no entorno e sua vizinhanga: o EIV neste ogs@senta um instrumento eficaz
na andlise de estudos em areas urbanas, o que@adastatar nesta primeira parte. No
que concerne o0 supermercado como objeto de esasde, se torna extremamente
relevante como empreendimento inserido no contarbano das cidades brasileiras,
principalmente pelas caracteristicas urbanisticesesgte exige (infraestrutura, publico
consumidor, area urbana consolidada entre outros).

Neste caso o EIV surge sim como um importantetinsnto de auxilio
ao planejamento urbano das cidades, e 0 supermeroatb objeto, com base no artigo
n°® 37 do Estatuto da Cidade, vemos que o EIV @éidesmportancia para analise deste
objeto. O EIV deve prever, e analisar a area urleaambiental, sem dispensar é claro
se necessario a elaboracdo do EIA, também relamoc@amo instrumento urbanistico,
nos casos em que este couber, no caso especificeugermercados, o EIV consegui
suprir esta necessidade.

E importante destacar nesta questio que a din&namntrada em cada
localidade é de grande importancia para as anaigesultados, especificamente nas
condicbes urbanas encontradas no municipio de rRidbéireto, que conta com uma
populacdo urbana com mais de 90%, considerada idadecde médio para grande
porte, com populacdo de quase 600 mil habitantpsla conurbacdo de municipios
vizinhos ao qual a propria faz um papel de centoairair grandes quantidades de
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pessoas para compras, pela grande rede de comisgnog um dos resultados do
trabalho, a detec¢cdo do porte do municipio no fpiaccomo poélo de atracdo de
atividades e comercio.

Outro aspecto importante que deve ser levado ena &@o 0os métodos
que avaliam os impactos no meio ambiente urban® e€ooceitos, bem como 0s
instrumentos que sao utilizados para tal, vistoé@peeciso adequar a realidade de cada
territério e 0s usos e ocupacdes que o fazem plebeando claras as necessidades de
cada cidade, garantindo assim a participacédo naaes

Os supermercados no municipio de Ribeirdo Pretmis&s que ja estdo
construidas ha no minimo cinco anos, e ja se eraorihstalados nos locais. No caso
dos supermercados 1 e 4 eram outras redes de supados anteriormente (estao
instalados com a rede atual o supermercado 1 anore aito meses, e 0 supermercado
4 a dois anos). Com isso todos os objetos de estugesquisa ja estavam construidos,
por isso alguns atributos ndo foram analisados, ogsmesmos sdo de supra
importadncia para uma andlise de construcdo ou nmstente de ampliacdo do
estabelecimento.

Outro aspecto de grande importancia a ser consioara pesquisa de
campo quanto aos supermercados e 0s impactos qunesnsos geram, e com relagdo a
sua localizacdo no tecido urbano do municipio, $ods supermercados estdo
localizados em ruas e avenidas de grande fluxcetiils, 0 que mostrou na analise
gue 0s mesmos usam dessa estratégia na instglagdos em que o transito € de maior
fluxo e, este fluxo consiga fluir de forma natutalante os dias de maior movimento. A
localizagdo neste caso passa a ser um atributoxtema importancia quanto ao
impacto de vizinhanca, os locais escolhidos pastaliacdo sdo estratégicos, sempre
com boa infraestrutura (ruas pavimentadas, comedraioro consolidado entre outros) o
que ficou claro na pesquisa de campo, este moeelwsthlacdo pelos supermercados.

Os supermercados como destacado anteriormenteosams a todos os
municipios brasileiros, pequenos, médios, grandesga lojas, se instalando em locais
ja do ponto de vista urbano consolidado e com pakrde geracdo de grandes
impactos como foi observado na atual pesquisa.

Abaixo segue os resultados dos levantamentos dpocardas pesquisas
tedricas sobre os impactos de vizinhanga geradosypermercados, as matrizes estao

representadas dos quadros 11 ao quadro 16 naspddié & 134.
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IMPACTOS DE VIZINHANCA DO SUPERMERCADO 1.

Adensamento Populacional;em um raio de 100 metros que o
supermercado se encontra tem poucas residénciastas sdo mais antigas que a
construcdo do supermercado, ndo sendo neste cagmeonercado um fator de atracéo
para localidade, e o adensamento populacional rdmstatado neste caso. Nem pelo
empreendimento, nem tdo pouco induzido por outtor.faH4 sim possibilidade de
adensamento pela construcao de um parque indusiggroximidades do entorno.

Equipamentos Urbanos e Comunitarios;o supermercado nao tem
nenhum equipamento publico ou comunitario nas puasmidades, 0 mesmo era uma
antiga fabrica de ceramica, onde o bairro que exsije era de funcionarios da
industria.

Uso e Ocupacao do Sol@ caracterizacdo do uso e ocupacao do solo foi
feita através do trabalho de campo e pode ser metamapas de cada localidade
detalhadamente. O supermercado tem no seu entaraovariedade de comércios de
pequeno porte (auto elétricas, mecanicas, lojaedrils) e uma pequena quantidade de
residéncias, nao tendo nenhum atributo como pauagéosférica, permeabilidade do
solo, atracdo de atividades complementares ou lpmi@rio de funcionamento, neste
caso nao causando nenhum tipo de impacto aparente.

Valorizacdo Imobiliaria; durante o trabalho de campo e aplicacdo dos
questionarios, esse atributo ndo conseguiu seirc@do pela pesquisa, neste caso nao
foi notada nenhuma alteragcédo no bairro pela ingalalo supermercado. O mesmo se
encontra em area antiga da cidade e ja consolidadzonto de vista urbano, ha um
grande terreno da prefeitura proxima que pode agolale alguns anos que o atributo
seja alterado.

Geracdo de Trafego e Demanda por Transporte Publigoo
supermercado esta localizado em uma area em geiagég de trafego € muito grande
devido a juncéo de avenidas que cruzam as aretrsiseztom grande demanda, mas o
supermercado propriamente ndo € um poélo geradoviatens, a capacidade do
estacionamento suporta a demanda. Com relacdaiagptrte publico a demanda é
menor, pela localizacdo do supermercado, sendpaatdl mais por funcionarios, com 2

pontos proximos.
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Ventilacdo e lluminacao; o atributo ndo mostrou que o supermercado
atrapalhe ou prejudique a ventilagdo dos imévemhos e do seu entorno, € 0 mesmo
acontece no caso do atributo iluminacdo ou “sormbeeto” ndo afetando os imoveis
vizinhos.

Paisagem Urbana e Patriménio Natural e Cultural;este atributo ndo e
notado no que destoa na regido do supermercaddg sepaisagem urbana de casas
residenciais e de pequenos comércios, 0 porte plermercado destoa do restante da
paisagem urbana, pelo porte do empreendimento ogmargle, e a sua fachada na
entrada tem grandes arvores e uma cerca de metatando, no que diz respeito ao
patrimbénio cultural ndo existe nada que possa sesiderado, em pesquisa na
prefeitura e no CONDEFAT (Conselho de Defesa dorifeahio Historico,
Arqueologico, Artistico e Turistico) do municipiomrstatou que ndo existe nada
tombado préximo ao estabelecimento, a apenas 3iwméanda antiga fabrica que o
supermercado preserva e que poderiam sim ser t@wlzaino patriménio e memdéria
do municipio. Quanto ao patrimdnio natural, o soyggFcado esta préximo cerca de 100
metros de um coérrego que corta a cidade, assim aome faixa de preservacao
permanente adentro da propriedade como parte dagnsado cOrrego, esta parte que
se encontra dentro da propriedade foi reflorestadesta cercada e, o supermercado

cuida como relatado pelos funcionarios.



Supermercado 1. Quadro 11. Matriz de Impacto de Vimhanca.
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Ordem Magnitude Duragéo >
(D/1) (A/M/B) (PIT)
Meio Fisico Solo e rocha D M P 8
Relevo D B T 5
Paisagem Natural D M P 8
Vegetagdo D M P 8
Ocupacéo e uso do solo | A P 7
Agua de Superficie D A P 9
Agua Subterranea | B T 3
Aspectos Urbanisticos Adensamento Populacional | B P 5
Adensamento Urbano | B P 5
Valorizacdo Imobiliaria | M P 6
Ventilag&o e lluminacéo | B P 5
Paisagem Urbana | B P 5
Patriménio Cultural | B P 5
Infraestrutura Geragéo de trafego D A P 9
Demanda por transporte D M P 8
Rede de agua D M P 8
Rede de Esgoto D M P 8
Rede de Drenagem Pluvial D A P 9
Rede Elétrica D M P 8
Estacionamento D B P 7
Alteracéo no Sistema Viario D A P 9
Qualidade de Vida Ruidos | A P 7
Residuos Sélidos D B P 8
Geracao de emprego D/l B P 5
145

Total
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Matriz do Supermercado 1.

A matriz do primeiro supermercado mostrou que agatributos
analisados separadamente tém um peso, e analisadmeonjunto como foi no caso
mostrado podem sofrer uma alteracéo no peso ercagizeum tem em uma matriz, e na
relacao final dos impactos.

Com relacdo a isso nos grupos de impactos queefecisnado, Meio
Fisico, Aspectos Urbanisticos, Infraestrutura eliQade de Vida, revelaram que alguns
atributos tiveram um grande peso nos grupos adaksa

No meio fisico o atributo que teve maior relevan@amatriz foi a 4gua
de superficie, pela impermeabilidade total do d@loto na area do supermercado como
em seu entorno direto. NOs aspectos urbanistiauisune atributo demonstrou ter uma
relevancia muito grande um do outro, tendo uma @egudiferenca na valoracao
imobiliaria, na infraestrutura, os atributos geradé trafego, rede de drenagem pluvial
e alteracdo no sistema viario foram os atribut@stoperam os maiores pesos na matriz,
e no grupo qualidade de vida os atributos tambérdeénonstraram tanta distorcdo em
relacdo uns dos outros, apenas uma pequena ddgrarg os residuos solidos.

A analise entre todas as matrizes a do supermefcémlca que obteve a
menor pontuagéo com relagdo aos impactos de vizgaha
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IMPACTO DE VIZINHANCA SUPERMERCADO 2.

Adensamento Populacional; o entorno em que de encontra o
supermercado € de grande concentracdo populactmbalfro é residencial com varios
comércios de pequeno porte. O adensamento popuddcela concentracao de outros
empreendimentos comerciais e industriais na logdéd fator de atracdo de méo de
obra, mas essa néo é toda gerada pelo supermercado.

Equipamentos Urbanos e Comunitarios;na localidade existe uma
escola publica e uma praca proxima ao supermeredeta,de um posto da CETESB de
monitoramento da qualidade do ar.

Uso e Ocupacdo do Soloa vizinhanca do supermercado é de area
residencial com alguns comércios como, padariaaslofle autopeca, posto de
combustivel, e lojas de automdveis, como 0 mapdraj@s ocupacoes residenciais sao
de 1 pavimento na sua maioria, sendo a area domnsepmdo com total permeabilidade
do solo e néo tendo incompatibilidade dos usosro.

Valorizacdo Imobiliaria; durante o trabalho de campo e aplicacdo dos
questionarios, esse atributo ndo conseguiu seirc@do pela pesquisa, neste caso nao
foi notada nenhuma alteragcédo no bairro pela ingalalo supermercado. O mesmo se
encontra em area antiga da cidade e ja consoldtaganto de vista urbano.

Geracdo de Trafego e Demanda por Transporte PuUblicoo
supermercado esta localizado em uma area em geagéQ de trafego € muito grande
devido a proximidade com avenidas que cruzam as @entrais, mas o supermercado
propriamente ndo € um poélo gerador de viagens,pac@ade do estacionamento
suporta a demanda, apesar dos funcionarios estaemonnas vias proximas 0S Seus
veiculos. Com relacdo ao transporte publico a ddmangrande pela proximidade com
uma escola e o itinerario percorre as areas cergeatido dos varios pontos que estao
préximos ao supermercado.

Ventilacdo e lluminacgéo;o atributo ndo mostrou uma grande diferenca
ou anomalia quanto a esse aspecto, a area do ®rpado, verificando que o0 mesmo
nao prejudica a ventilacdo dos imdveis vizinhos ce séu entorno e nem causa
sombreamento ou atrapalhe a iluminacgéo natural.

Paisagem Urbana e Patriménio Natural e Cultural;ndo ha nenhuma
evidéncia que a paisagem urbana foi modificada osumermercado causa algum

desconforto na atual paisagem, neste caso 0 partentbreendimento e a sua
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proximidade com uma grande avenida pode caractenma poluicéo visual pelo apelo
a promocdes. Nao existe nada na proximidade oumprendimento caracterizando

gue exista patriménio cultural ou natural.



Supermercado 2. Quadro 12. Matriz de Impacto de Vinhanca.
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Ordem Magnitude Duragéo >
(D/1) (A/M/B) (PIT)
Meio Fisico Solo e rocha D A P 9
Relevo D M P 8
Paisagem Natural D B P 7
Vegetagdo D B P 7
Ocupacéo e uso do solo D A P 9
Agua de Superficie D B P 7
Agua Subterranea | B P 5
Aspectos Urbanisticos Adensamento Populacional | A P 7
Adensamento Urbano | A P 7
Valorizacdo Imobiliaria | B P 6
Ventilag&o e lluminacéo D A P 9
Paisagem Urbana | M P 6
Patriménio Cultural | B P 5
Infraestrutura Geragéo de trafego D A P 9
Demanda por transporte D B P 7
Rede de agua D M P 8
Rede de Esgoto D M P 8
Rede de Drenagem Pluvial D A P 9
Rede Elétrica D M P 8
Estacionamento D A P 9
Alteracéo no Sistema Viario | B T 3
Qualidade de Vida Ruidos D A P 9
Residuos Sélidos D A T 7
Geracao de emprego D M P 8
177

Total
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Matriz do Supermercado 2.

Os atributos que tiveram maior destaque na matri2°dsupermercado
no grupo de impacto meio fisico foram o solo e ap@tupacdo e uso e na sequéncia o
relevo. Numa média os impactos desse grupo foramsiderados de grande importancia
na analise desse supermercado, principalmentepaplel que 0 mesmo representa no
entorno e vizinhanga.

No grupo de aspectos urbanisticos, os atributos m@ior relevancia
foram a ventilacéo e iluminacéo, destoando dos weatabutos. No grupo de impacto
da infraestrutura, os impactos tiveram uma maigniicancia, sendo o grupo de
impactos com maior média e tendo os atributos gais afetaram na matriz, sendo a
geracao de trafego, rede de drenagem pluvial eiestanento.

No ultimo grupo de impactos na qualidade de vidaatoibutos também
tiverem uma média sendo o de maior relevancia cuftivs, seguido pelos residuos
sélidos.

No total da matriz a do supermercado 2 foi a seguma conjunto de

impactos com 177 pontos.
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IMPACTO DE VIZINHANCA SUPERMERCADO 3.

Adensamento Populacional;a area em que o supermercado esta
inserido é extremamente comercial, com grande adesr®o populacional que passa
pela regido durante o dia, por causa do comerdim, e pode afirmar que o
supermercado criou um adensamento na localidadeto tgelo porte do
empreendimento quanto pela localizagéao, e sim péddmsamento induzido por outros
empreendimentos (nao residénciais).

Equipamentos Urbanos e Comunitarios; & area em que o0
supermercado se encontra nao € dotada de equigsmehanos ou comunitarios.

Uso e Ocupacéo do Sola localizacdo em que esta o supermercado é
uma area mista, entre uma avenida com apenas doraaac/izinhanca com residéncias
no entorno, sendo em sua maioria de um pavimentojreercio variado com lojas de
eletrodoméstico, bares, padarias, etc. Sendo granmauicdo atmosférica gerado por
veiculos automotores, tendo todo o seu entornom@Emeabilidade do solo e grande
atracdo de atividades complementares como comdgcmbulantes.

Valorizacdo Imobiliaria; durante o trabalho de campo e aplicacdo dos
guestionarios, esse atributo ndo conseguiu seire@tfo pela pesquisa, neste caso nao
foi notada nenhuma alteragéo no bairro pela ingalalo supermercado, esse por sua
vez € novo e posterior a outras lojas de comem@icedido. O mesmo se encontra em
area antiga da cidade e ja consolidada do pontistieurbano.

Geracao de Trafego e Demanda por Transporte Publica geracéo de
trafego nas proximidades com o supermercado é gguath grande quantidade de
comercio, e por ser a regido uma area exclusiveodercio da regido. Com isso nao
pode se afirmar que o supermercado por si s6 éanlgede trafego da localidade e sim
mais um atrativo para 0 consumo, 0 supermercaddacoom poucas vagas de
estacionamento. O transporte publico é freqlientespo uma area de comercio do
municipio em que muitas pessoas trabalham, comdgrguantidade de pontos e
demanda.

Ventilagcdo e lluminacgéo;o atributo ndo mostrou uma grande diferenca
ou anomalia quanto a esse aspecto, a area do ®rpadn ndo causa nenhum tipo de
blogueio aos imoveis vizinhos ou do seu entornege ficou detectado também que o

mesmo cause sombreamento ou atrapalhe a ilumina¢aal.
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Paisagem Urbana e Patrimbénio Natural e Cultural; a paisagem
urbana da localidade em que o supermercado esAdns caracteristica de prédios
antigos, tanto pela regido que é uma antiga ararateda cidade e pela prépria
arquitetura da regidao, com maioria de prédios coiaist sendo assim ela ndo destoa da
maioria. Na regido proxima ndo existe area natalgbma, nem mesmo algum

patrimonio que possa ser considerado.



Supermercado 3. Quadro 13. Matriz de Impacto de inhanca.
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Ordem Magnitude Duragéo >
(D/1) (A/M/B) (PIT)
Meio Fisico Solo e rocha D B P 7
Relevo D B P 7
Paisagem Natural D B P 7
Vegetagdo D B P 7
Ocupacéo e uso do solo D A P 9
Agua de Superficie D A P 9
Agua Subterranea | B P 5
Aspectos Urbanisticos Adensamento Populacional | B P 5
Adensamento Urbano | B P 5
Valorizacdo Imobiliaria | B P 5
Ventilag&o e lluminacéo | B P 5
Paisagem Urbana | B P 5
Patriménio Cultural | B P 5
Infraestrutura Geragéo de trafego | B P 5
Demanda por transporte | A P 7
Rede de agua D M P 8
Rede de Esgoto D M P 8
Rede de Drenagem Pluvial D M P 8
Rede Elétrica D M P 8
Estacionamento | B P 5
Alteracéo no Sistema Viario | B P 5
Qualidade de Vida Ruidos | B P 5
Residuos Sélidos D B P 7
Geracao de emprego D B P 7
175

Total
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Matriz do Supermercado 3.

A matriz do terceiro supermercado, o grupo de ingsameio fisico dois
atributos tiveram maior relevancia na avaliacdodeeeles ocupacéo e uso do solo e
agua de superficie, com relacdo a os outros atsbecdm um menor destaque solo e
rochas, relevo, paisagem natural e vegetacéo.

O grupo de aspectos urbanisticos todos os atriltivesam a mesma
pontuacdo final, ndo tendo nenhum destaque ouamier de um sobre o outro. No
terceiro grupo de impactos infraestrutura, os atob rede de agua, rede de esgoto, rede
elétrica e rede de drenagem pluvial tiveram o mepesm, sendo 0s que obtiveram a
maior pontuag&o no grupo.

O quarto grupo de impactos, qualidade de vida, dtibutos tiveram
maior destaque, sendo eles a geracdo de empregssresiduos solidos. No que

concerne ao total da matriz esta foi a terceirpamuacao final.
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IMPACTO DE VIZINHANCA SUPERMERCADO 4.

Adensamento Populacionala area em que o supermercado encontra se
€ de grande concentracdo populacional, mas nédogpeeque o0 mesmo € devido ao
supermercado e nem que 0 mesmo ¢é algum atratiacpeiiensamento populacional na
localidade ou induzido por outros empreendimentos.

Equipamentos Urbanos e Comunitarios; & area em que o0
supermercado se encontra ndo é dotada de equipmmebianos ou comunitarios, no
trabalho de campo pode se constatar esse dadeesatta uso do solo e ocupacédo e da
aplicacdo do questionario.

Uso e Ocupacdo do Solop bairro em que o supermercado esta
localizado € totalmente residencial, com pouco coimeomo bares e pequenas lojas
de vestuario, as residéncias sdo na sua maiodadevimento, o bairro é de estrutura
popular (CDHU), sem incompatibilidade de usos nau sentorno proximo,
permeabilidade total do solo e proximidade com lintza férrea desativada, que faz
parte do cruzamento de dois bairros.

Valorizacdo Imobiliaria; durante o trabalho de campo e aplicacdo dos
guestionarios, esse atributo ndo conseguiu seirc@tfo pela pesquisa, neste caso nao
foi notada nenhuma alteracédo no bairro pela ingdalalo supermercado. O mesmo se
encontra em area antiga da cidade e ja consoldtaganto de vista urbano.

Geracéao de Trafego e Demanda por Transporte Publi¢@ geracao de
trafego na localidade é de fluxo muito grande, gpalmente na via principal que
atravessa o0 bairro e que da acesso a toda loaaligedos 6nibus coletivo, e a
proximidade com uma transportadora de carga, apte publico tem varios pontos
ao longo do bairro, como observado no trabalhcadgpo nédo a necessidade de maiores
pontos, e sim de uma melhoria nos pontos (locakdimhm o0s pedestres) e nas
calcadas.

Ventilacdo e lluminacgéo;o atributo ndo mostrou uma grande diferenca
ou anomalia quanto a esse aspecto, a area do ®Ipado ndo causa impacto na
ventilacdo dos imdveis vizinhos e no seu entoréo,douca causa sombreamento ou
desconforto na iluminacdo natural dos imoveis Vias

Paisagem Urbana e Patriménio Natural e Cultural; a &area do
supermercado, ndo demonstra nenhuma interferéngaisagem urbana do bairro,

apenas o porte do supermercado e a area em gse efeontra sdo de meédio porte e



127

localizado estrategicamente no meio do bairro. Mama proximidade nenhum

patrimonio cultural ou natural.



Supermercado 4. Quadro 14. Matriz de Impacto de Vinhanca.
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Total

Ordem Magnitude Duragéo >
(D/1) (A/M/B) (PIT)
Meio Fisico Solo e rocha D M P 8
Relevo D M P 8
Paisagem Natural | B P 5
Vegetagdo | B P 5
Ocupacéo e uso do solo | M P 6
Agua de Superficie D A P 9
Agua Subterranea | B P 5
Aspectos Urbanisticos Adensamento Populacional | B P 5
Adensamento Urbano | B P 5
Valorizacdo Imobiliaria | B P 5
Ventilag&o e lluminacéo | B P 5
Paisagem Urbana D M P 8
Patriménio Cultural | B P 5
Infraestrutura Geragéo de trafego D A P 9
Demanda por transporte D M P 8
Rede de agua D M P 8
Rede de Esgoto D M P 8
Rede de Drenagem Pluvial D A P 9
Rede Elétrica D M P 8
Estacionamento D A P 9
Alteracéo no Sistema Viario | B T 3
Qualidade de Vida Ruidos | B P 5
Residuos Sélidos D B P 8
Geracao de emprego A P 9
163
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Matriz do Supermercado 4.

A matriz do supermercado 4 mostrou que em relagiqgrapo de
impactos, 0 meio fisico o atributo agua de superfieve a maior pontuacao, tendo
grande destaque neste conjunto, seguido por sodaha, e o relevo. Em relacdo ao
grupo de impactos de aspectos urbanisticos, outdribom maior importancia e
destaque foi a paisagem urbana, do restante dimutas todos tiveram a mesma
pontuacéo e classificacao.

O grupo de impactos sobre a infraestrutura foi e quais mostrou
alteracdo com relacdo aos impactos, tendo os aisilmom maior classificagao, sendo
que os atributos geracao de trafego, rede de dzempluvial e estacionamento a maior
classificacdo. No grupo de impactos sobre a quigidie vida o atributo com maior
classificacéo foi a geracdo de empregos, seguids pesiduos solidos.

No que concerne ao todo da matriz em relacdo a adsos
supermercados a do supermercado 4 foi a que olatesesgunda menor pontuacao

quanto aos impactos de vizinhanca nés grupos lagast
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IMPACTO DE VIZINHANCA SUPERMERCADO 5.

Adensamento Populacional;0 supermercado esta localizado em uma
area em que o proprio é o unico empreendimento raionde 2 km, mesmo assim
durante o trabalho de campo néo foi possivel itieatio adensamento populacional
produzido pelo proprio empreendimento. A localideefe uma grande concentracdo de
COmercios e servicos, a jungdo de todos sim paggacaim adensamento populacional,
com a somatéria de empreendimentos implantadostoon® sim a localizagdo cria um
adensamento populacional.

Equipamentos Urbanos e Comunitérios; o bairro tem varios
equipamentos urbanos e comunitarios como escalaty pe saude, praga publica (em
frente ao supermercado) escola técnica e reseiva®iagua. O bairro ja € antigo e sas
areas do municipio sdo como um mini centro. O aoosde agua, a geracao de esgoto,
a drenagem pluvial e os impactos no sistema naacativ os impactos identificados.

Uso e Ocupacgao do Sola bairro tem em sua maioria uso residencial no
entorno, mas o quarteirdo em que o supermercadmeasse e grande a concentracao
de comércios, principalmente na via principal dorbatodos os aspectos do entorno
estdo urbanizados, quanto a impermeabilizagéo,orgaada no entorno dentre outros.
Ha sem duvida na localidade uma atragdo de outio®rTios, principalmente pela
area, proxima a escolas e o horéario de funcionanrdod estabelecimentos.

Valorizacdo Imobiliaria; durante o trabalho de campo e aplicacdo dos
guestionarios, esse atributo ndo conseguiu seirc@tfo pela pesquisa, neste caso nao
foi notada nenhuma alteracédo no bairro pela ingalalo supermercado. O mesmo se
encontra em area antiga da cidade e ja consoldiagento de vista urbano. Aspectos
como a melhoria da infraestrutura do local ou desizacdo dos terrenos no entorno
nao foram confirmadas.

Geracao de Trafego e Demanda por Transporte Public@ geracéo de
trafego na regido é de grande fluxo, em variosodes do dia, tanto com relacédo ao
supermercado como o0s prédios publicos que estapro@midade (escolas), o
transporte publico tem boa capacidade de absorpéiblico nesta localidade com um
grande numero de pontos ao longo da via principaticcdas adjacentes. O grande
problema sao os horarios de “pico” dos colégiogiptds que interditam parte das vias

criando em grande parte do entorno congestionaser@onecessidade clara de
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equipamentos urbanos (semaforos, linhas de pesdlasitalcadas em boa qualidade) e
fiscalizagéo, assim como estudos sobre o transpdyteno na localidade.

Ventilagdo e lluminacdo;a area em que o supermercado se encontra €
uma area adaptada para o uso, ndo sendo uma asteuia para tal finalidade e, ao
longo do tempo foi sendo aumentada com a compregidenciais do quarteirdo em
que esta, neste sentido a ventilacdo dos imoveishas é prejudicada e a iluminagéo
do entorno também é por nédo ter sido adaptadatphfmalidade de comercio. Sao
necessarios estudos mais especificos sobre a argaentange a esses aspectos da
infraestrutura.

Paisagem Urbana e Patrimbnio Natural e Cultural; a paisagem
urbana da localidade tem grandes disparidades a@uaat conforto visual,
principalmente pelo comercio, o prédio em que esapermercado também destoa dos
demais, pelo porte e pela fachada de entrada coangrande base de vidro. Com
relacdo ao patrimdnio cultural ou natural ndo hdanque se possa considerar neste

atributo, ndo havendo prédios, instituicdes ou®hre denotem tal reconhecimento.



Supermercado 5. Quadro 15. Matriz de Impacto de Vimhanca.
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Ordem Magnitude Duragéo >
(D/1) (A/M/B) (PIT)
Meio Fisico Solo e rocha D A P 9
Relevo | B P 5
Paisagem Natural | B P 5
Vegetagdo | B P 5
Ocupacéo e uso do solo D A P 9
Agua de Superficie D A P 9
Agua Subterranea | M P 6
Aspectos Urbanisticos Adensamento Populacional | A P 7
Adensamento Urbano | A P 7
Valorizacdo Imobiliaria | B P 5
Ventilag&o e lluminacéo D A P 9
Paisagem Urbana D A P 9
Patriménio Cultural | B T 3
Infraestrutura Geragéo de trafego D A P 9
Demanda por transporte D A P 9
Rede de agua D A P 9
Rede de Esgoto D A P 9
Rede de Drenagem Pluvial D A P 9
Rede Elétrica D A P 9
Estacionamento D A P 9
Alteracéo no Sistema Viario | M P 6
Qualidade de Vida Ruidos D A P 9
Residuos Sélidos D M P 8
Geracao de emprego D A P 9

Total

183
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Matriz do Supermercado 5.

A matriz dos impactos do supermercado 5 mostrou egte foi o
supermercado com a maior pontuagao em relacama tsdoutros.

O grupo de impactos do meio fisico, os atributos goaior pontuacao
foram, solo e rochas, ocupacédo e uso do solo e dgusuperficie. No grupo de
impactos dos aspectos urbanisticos os maioresegadims atributos foram da ventilacéo
e iluminacao e paisagem urbana.

No grupo de impactos da infraestrutura, a matrizsdpermercado 5
mostrou 0s maiores numeros entre todos os outup®granalisados na pesquisa, tendo
pontuacdo maxima nos atributos geracdo de trafigymanda por transporte, rede de
agua, rede de esgoto, rede elétrica, rede de dmenaluvial e estacionamento. No
grupo de impactos da qualidade de vida os atribtdaoshém alcancaram indices
maiores que 0s outros grupos das matrizes, senduribsitos ruidos e geracdo de
empregos com maiores classificagdes.

A matriz do supermercado 5 teve uma pontuacao fieal83 pontos,
sendo o supermercado que demonstrou nos estudas meaiores problemas em todos

0s grupos de impactos de vizinhanca analisadosngo Ida pesquisa.
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[ CONCLUSOES

O estudo de impacto de vizinhanca (EIV) aplicadm@derramenta na
analise de empreendimentos urbanos de grandequoni@ os supermercados mostrou —
se eficiente, no que concerne ao tocante dos gmpasipactos analisados, mas para
que os resultados e analises sejam realmente wimlvstré preciso dispor de muita
vontade e empenho dos planejadores da cidade rsrgio de meios que possam
facilitar e discutir melhor o objetivo do instruntentanto pelo meio técnico como pela
populacao residente.

Ficou evidenciado que os supermercados estudadogesadores de
impactos negativos no seu entorno, desde pequemmscios como conservacao das
calcadas (passeio publico), até impactos impoldacdaeno geracao de trafego e ruidos,
e que a juncao de varios grupos de impactos aunseatgravidade. Isso mostra que
empreendimentos semelhantes no que tange a podmeteristicas urbanisticas e de
localidade, merecem a realizacdo de estudo de tmpicvizinhanca, como grandes
lojas de varejo, restaurantes, bares, hotéis,@lentros.

O Estatuto prevé uma quantidade minima de atribitoserem
considerados e contemplados para o EIV, nas aneasss ambientais e urbanisticas. A
legislacdo hoje existente no municipio contempkegstributos, mas ndo demonstra
como eles podem ser analisados e nem deixa claro etes podem ser analisados pelo
empreendedor. Definicbes dessa natureza sao mmipmriantes ndo s6 para o
empreendedor como para quem vai analisar o EIV.

E claro que o EIV ndo pode ser padronizado comciiel a todos os
empreendimentos, visto que cada um tem o seu part&steristica e dinamica no meio
urbano.

Uma lista de empreendimento que sdo sujeitos daumento, objetiva
informar a populacdo e requerer o aspecto juriddelV, fazendo com que tanto o
cidaddo como o empreendedor possa saber previamaaite S80 0s critérios, que 0s
empreendimentos a serem instalados, adaptados gliados estdo sujeito a aplicacédo
do instrumento.

Desta forma que o planejamento e a avaliagdo de @agbreendimento
com o subsidio técnico do EIV, visa o equilibridrero meio urbano, o meio ambiente,

0 entorno e a vizinhanca.
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Ficou caracterizado durante a pesquisa que a whdespreparo e falta
de conhecimento dos 6rgdos publicos para aplicdgdastrumento, o qual consta do
plano diretor com as mesmas caracteristicas etestemo Estatuto da Cidade, sem
detalhamento da aplicagdo do instrumento no municiguas caracteristicas,
empreendimentos em que devem ser aplicados e cevemndser aplicados.

Neste aspecto e considerando que as nossas citadedio porte estdo
se tornando cidades de grande porte e, que osegranoblemas urbanos estédo alocados
em uma vertente Unica de transporte, trafego esjalarento da ocupacédo do solo, fica
evidente que a atual forma de gestdo urbana tenmmastrado ineficiente no
acompanhamento das continuas transformacgfes esisu&l conjunturais a que esta
sujeito o solo urbano, isso foi bem caracterizaalonnicipio de Ribeirdo Preto durante
a pesquisa.

Os locais com melhores condi¢cdes de infraestrueuraguipamentos
urbanos também séo locais em que a concentracéonuercio € maior e tem maiores
problemas, como estacionamento, ruidos, geracé&@fdgo, uso do solo (incompativel
com certas atividades), concentracdo de empreenthsentre outros.

Esta logica que envolve o processo de absorcdodanmga do antigo
paradigma do planejamento urbano e do atual modelgestdo urbana sustentavel
passa por uma realocacdo dos habitos, costumes gowdrno para um sistema de
governanca, ndo apenas com instrumentos que aleetBn@mica urbana do municipio
mais para que haja com isso uma insercao da p@uute;debate.

A maneira tradicional de permitir a instalagdo de equipamento —
centrada nos estudos de impactos no uso do sotmfiego ou nas questdes ambientais
— nem sempre considera 0s impactos socioeconémigosm mega empreendimento
pode provocar na regido em que se instala, conoi§d¥ abrange todos esses atributos
de forma clara e coesa, como colocado na pesqsiga divisdo em grupos como os de
meio fisico, aspectos urbanisticos, infraestrutuigualidade de vida. Alicercados em
pesquisas e trabalhos de campo, apoiados em no@wldgias como o
geoprocessamento e SIG (geotecnologias) como s$wbsidior para o poder de
deciséo.

E inegavel a importancia dos instrumentos de oiginaerritorial
urbana e controle dos impactos, tanto positivositguaegativos. Neste sentido o EIV
ainda é um desconhecido do corpo técnico dos Orgaiicos dos municipios

brasileiros. E possivel que a implantacdo do EI¥ manicipios brasileiros ainda n&o
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tenha se efetivado pela dificuldade de definir &oshiparametros e competéncias para
tal, mesmo assim é inegavel que o instrumento gralede importancia para busca do
desenvolvimento sustentavel e a qualidade de adaidadéos urbanos.

Isso fica claro na atual pesquisa, atributos gquiepoter seu impacto
minimizado ou até mesmo inexistir, mas por faltaérios, levantamentos de campo,
e melhor claridade dos objetivos do EIV nas Leg@s Municipais, esta situacdo
acaba perdurando, como a coleta de residuos s¢fdadocdo de areas verdes, maior
interacdo do empreendimento com a vizinhanca, etaindos outros que podem
melhorar a qualidade de vida do entorno.

Este objetivo reitero a colocar, em énfase ao latgtnda dissertacdo s6
vai acontecer perante a juncdo de objetivos engmpreendedor, o 6érgao publico e a
populacao do entorno, entender que no EIV a umalgramportancia na visédo holistica
no planejamento, ndo apenas pontual.

Espera-se que o EIV consiga promover a satisfagficakdade de vida
do cidaddo com o espaco urbano em que ele estadoseom a sua dindmica e
discussbes das verdadeiras funcdes urbanas da ckendo com que cada individuo
crie e seja integrante do cotidiano urbano do séareo, portanto, responsavel também

pela qualidade de vida da cidade.
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O Anexo

Questionario 1 N )
BLOCO A - QUESTOES DE CARATER GERAL

1) Ha quantos anos esta instalada no local atual?
2) Qual a area das instalacfes atuais?
3) Quantas pessoas trabalham na empresa?

4) Quais os critérios para a escolha do local?
a. Acesso
b. Demanda local
c. Demanda regional
d. Outros

BLOCO B - QUESTOES URBANISTICAS

1-) Com relacéo ao prédio onde esta instaladapaesa.
() ja existia e foi aproveitado sem modificag;oe
() jaexistia e foi aproveitado com pequenasifrtacdes
() jaexistia e foi reformado para ser utiliaad
() foi construido especialmente para a empresa
E possivel ter acesso aos projetos? Setor de Eaganh

4) No caso do prédio ter sido reformado.
() n&o houve ampliacdo da area construida
() houve ampliagdo sem construgcédo de novosEntds
() houve ampliacdo com construcédo de novosp&Evios
( )maisl ( )mais2 ( ) mais 3 paentos

5) No caso do prédio ter sido construido.
Parcela construidadoterreno ( )% ( )02 )% ( )todaa area
Parcela calcadadoterreno ( )% ( )02)% ( )todaaarea
Quais os outros parametros urbanisticos exigidiasppefeitura?

6) Quantos pavimentos tém o prédio da empresatafubm estacionamento?)
()1 ()2 ()3 ( )maisde 3 paentos

7) Quantos pavimentos tém os prédios vizinhos (&uahia)?
()1 ()2 ()3 ( )maisde 3 paentos

8) Tem ocorrido valorizacao imobiliaria proximasagermercado? Imobilaria,
Planta genérica de valores
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9) Até que distancia da empresa 0s interessede@unteresses) anteriormente
citados se estendem?
( )100m ( )200m ( )300m ( )YBO ( ) mais de 500m

10) Para qual (is) finalidades tais terrenos t@o adquiridos?
( )residencial ( )industrial ( )cernial ( ) todas

11) Houve necessidade de alguma alteracao ouaadapho tracado urbano em
virtude da implantacdo da empresa? (marcar todamidancas ocorridas)

) novo tragado da rua

) implantacéo de seméaforo

) implantag&o de trevo ou desvio de trafego

) mudanca de mao de direcao de rua (ou ruas)

) ampliagcéo de vias (construcdo de avenida)

) necessidade de remoc¢ao ou mudanca de postes
) outra:

NN AN AN AN AN

12) Existem aspectos de interesse para a paisagpama (prédios, fachadas,
pinturas, decoracdes, arvores, jardins) nas progidas?

13) A edificagdo da empresa de alguma forma abstrimpede a viséo desta
paisagem?

14) A edificacdo da empresa de alguma forma detealemais de forma a
tornar menos agradavel a paisagem urbana?

15) Qual o estado de conservacédo do edificio?
( ) Bom () Médio ( ) Ruim

16) Ha nas proximidades algum tipo de patrimomnitucal (casa, praca, prédio,
fachadas, pinturas, decoragdes)?

17) Ele foi de alguma forma afetado pela empresa?

18) A empresa obstrui ou impede a visao do patrim&uja ou polui ele?
19) A empresa ocupa prédio que pode ser consal@admonio?

20) Foram feitas altera¢des no prédio que o dasimizaram?

21) Foi exigido pela Prefeitura Estudo de Impatetd/izinhanca?

22) Em relagao ao projeto original, foi feito algajuste exigido pela
Prefeitura?

BLOCO C - QUALIDADE DE VIDA

1) Qual o horario de funcionamento da empresa?
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2) Com relacéo a emissao de ruidos na empresaisegfirmar:

) ndo existe maquina ou equipamento que emnitld significativo
) vistoria feita verificou que o ruido emitidéo é prejudicial

) foram tomadas medidas para proteger osdnacios do ruido

) foram tomadas medidas para proteger oshaaimo ruido

) a emissao de ruido ocorre apenas em haramercial

) outro:

NN AN AN AN N

3) Com relacéo a coleta do lixo da empresa (ési#, alimentacdo e limpeza)
se pode afirmar:
() ha coleta seletiva, a propria empresa re@@aleusa o material.
() h& coleta seletiva, outra empresa recickusa o material.
() ha coleta seletiva, o servico de coletaauid reciclagem.
() ndo hé coleta seletiva, o lixo é dispost@tsrro municipal.
() outro:

4) Havendo coleta seletiva e reciclagem, quaissdesateriais séo reciclados:
( ) papel ( )plastico ( )vidro
( ) metais ( ) baterias ( ) outros:

BLOCO D - INFRAESTRUTURA URBANA

1) Com relacdo ao meio de transporte das pesseagq a empresa:
() numero de pessoas que vem para o trabathoveiculos préprios
() numero de pessoas que vem para o trabalti@nsporte coletivo
() namero médio de veiculos de clientes edoedores que visitam a
empresa por dia
() ndmero de pessoas que vem para o traleathveiculo de transporte
coletivo da empresa

3) Com relacéo a rede publica de agua se podeaafir
( ) atendia a demanda na época da instalagcémpeesa
() néo atendia a demanda, altera¢des feitasgpestadora:
() aumento da oferta ( ) substituicaald®s ( ) nova ligacéo
() ndo atendia a demanda, alteracOes feitasgpépria empresa:
() aumento da oferta ( ) substituicaa@ld®s ( ) nova ligagcéo
() néo atendia a demanda, a empresa perfuigu po
( ) atende a demanda atual
() néo atende a demanda atual, alteracoeses@ssarias:
() aumento da oferta ( ) substituicaa@ld®s ( ) nova ligacéo
() ndo atende a demanda, a empresa preterfdespgroco.

a-) Qual a demanda de agua de projeto?
b-) Qual o consumo de dgua médio do supermercado?

4) Com relacéo a rede publica de esgoto se pauesaf
() atendia a demanda na época da instalacémpeesa
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() ndo atendia a demanda, altera¢Oes feitasgpestadora:
() substituicdo de dutos ( ) nova ligacéo

() ndo atendia a demanda, alteracdes feitasgpépria empresa:
() substituicdo de dutos ( ) nova ligacéo

( ) atende a demanda atual

() ndo atende a demanda atual, alteracoeses@ssarias:
() substituicdo de dutos ( ) nova ligacéo

5) Com relacdo a rede publica de drenagem plseiglode afirmar:
() aagua pluvial (de chuva) é lancada na dedesgoto
( ) atendia a demanda na época da instalacémpeesa
() ndo atendia a demanda, altera¢des feitasgpestadora:
() substituicdo de dutos ( ) nova ligacéo
() ndo atendia a demanda, alteracOes feitasgpépria empresa:
() substituicdo de dutos ( ) nova ligacéo
() atende a demanda atual
() ndo atende a demanda atual, alteracbeses@gsarias:
() substituicdo de dutos ( ) nova ligacéo
Com a area impermeabilizada podemos ter uma idéi@ldme de agua
destinado a rede de drenagem.

6) Com relacéo a rede de energia elétrica se girdear:

( ) atendia a demanda na época da instalagcémpeesa

() ndo atendia a demanda, altera¢des feitasgpestadora:
() instalacdo de postes ( ) instalacatvatesformadores

() ndo atendia a demanda, alteracOes feitasgpépria empresa:
() instalacdo de postes ( ) instalacatvatesformadores

( ) atende a demanda atual

() ndo atende a demanda atual, alteracbeses@ssarias:
() aumento da oferta ( ) instalacdo dedformadores

a-) Qual a consumo de energia?

8) Com relacdo as necessidades de estacionanegpoals afirmar:
() aempresatem o estacionamento que atetodia @ demanda
() aempresatem convénio com estacionameme roal
() os funcionarios tém convénio com estaciomdgmeomercial
() os funcionarios estacionam na via publica
() os clientes estacionam na via publica agédjstancia
a) Qual o numero de vagas? Gerais? ldosos? Deési2ifou verificacdo em
projeto)

10) Com relacdo a seguranca na regiao se podeaafir
() afalta de seguranca € um problema na rétgéohavido problemas)
() o problema ja existia antes da instalacaerdpresa
() o problemas é recente e afeta toda a regiao
() aempresa é alvo de tentativas de roubpsol@iema se agravou apos a
instalacao da empresa)

BLOCO E — MEIO FiSICO
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1) Com relagéo as condi¢des do solo no local qaesa:

) foi feita sondagem quando da construcaadifecacao

) a empresa tem o boletim de sondagem comelgmbe

) foi feita escavacédo para construcédo dacadifio

) 0 solo escavado foi langado em terreno pnoxi

) 0 solo escavado foi levado para caminhdes éntulho”
) houve necessidade de construir muro de amaobra
) a obra afetou, de alguma forma, as conseésig&inhas.
) foi feito um aterro no local da construgao

) 0 solo foi retirado de terreno proximo

) 0 solo foi comprado de alguma empresa (“cades de terra”)
) houve necessidade de construir muro de amiaobra

NN AN AN AN AN NN NN

3) Existe nas proximidades paisagem natural @easse?
4) Existem evidéncias de que esta paisagem sedest&te o local onde hoje se
encontra a empresa?

5) Existe alguma evidéncia de que a empresa denalgorma destruiu esta
paisagem natural?

6) Existe alguma evidéncia de que a empresa denaldorma se valeu deste
local de paisagem natural para a obtencdo de msignimas (solo, rocha)?

7) A edificacao de alguma forma obstrui ou ocultea paisagem natural?
8) Houve alguma proposta de preservacéo de algammagem natural?

9) Com relacdo a vegetagdo no local e nas proanhefst
() houve necessidade de remocao de arvoresganastrucao
()1 ()2 ( )3 ( )maisdeb )maisde 10 ( ) maisde 20
() outro tipo de vegetacdo removida
( )mato ( ) arbustos
() houve recomposi¢cao com plantio de arvores
() houve recomposi¢ao com a implantacdo dengrd

PARA VERIFICAR NO LEVANTAMENTO

1- Qual a localizagéo e intensidade de fluxo de vegdh via?

2- Qual o numero de vagas do estacionamento particular

3- Estes sdo bem sinalizados e de facil acesso?
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Este numero é suficiente em horarios de pico?

Existe alguma sinaliza¢éo ou obstaculo para osgue passam pelo
supermercado?

Os anuncios da fachada do supermercado atrapallramsito de alguma
maneira?

Houve alguma adaptagdo que alterou area publibaixamnento de via, invasédo
de via, etc.)?

Existe alguma coisa (mercadorias, carrinhos de cancpixas, etc.) depositada
em via publica?

Verificar a existéncia de pequenos comércios noreat Quais?

PERGUNTAS — GERENTE

Qual o destino final do seu lixo (aterro, coopemtcatadores, mixto, etc.)?
Tem a idéia da quantidade de residuos produzitfo8g}?

A empresa adotou alguma area publica para cuiddalirgy, praca, etc.)?
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Proposta de Questionamentos
Dados a serem levantados junto a 6rgao publicos anticulares

Prefeitura Municipal

1-) Projeto de aprovagao do Empreendimento

a-) Area construida

b-) Area de Estacionamento

c-) Parcela construida

d-) Parcela Impermeavel do terreno

e-) Area de terreno

f-) Zoneamento

g-) Ampliacao de projetos

h-) Planta genérica de valores (ou valor venalrdorao)

Departamento de Transito
2-) Projeto de aprovacgao

a-) Solicitagcao de PGT
b-) Houve necessidade de alguma alteracéo ou adamta tracado urbano em virtude
da implantacdo da empresa? (marcar todas as mgdacwaidas)

() novo tracado da rua

() implantagdo de seméforo

() implantacéo de trevo ou desvio de trafego



mudanca de mao de direcao de rua (ou ruas)
ampliacao de vias (construcdo de avenida)
necessidade de remog¢&o ou mudanga de postes
outra:

()
()
()
()

Departamento de 4gua e esgoto

3-) Consumo médio de agua
4-) Mapa da rede de agua e esgoto

Departamento de energia elétrica
5-) Consumo médio de energia
Secretaria de Seguranca Publica

6-) Ocorréncias de assaltos no entorno
7-) Ocorréncia de acidentes de transito no cruzemen

Setor Imobiliario

8-) Ocorreu valoriza¢do imobiliaria no entorno dpermercados?

Dados a serem levantados junto ao proprietario dongpreendimento
Setor de Engenharia

1-) Projeto

a-) Area Comercial (importante para aplicar nasitdas de PGT)
b-) nUmero de vagas (motos, idosos, deficientegera

c-) Area de terreno

d-) Ampliacao de projetos

e-) Relatorio de sondagem

Setor Administrativo
2-) Consumo

a-) Qual o consumo mensal meédio de agua?
b-) Qual o consumo mensal médio de energia el@trica
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Gerente
3-) Qual o numero de funcionarios?

4-) Com relacdo ao meio de transporte das pesseagdg a empresa:
() percentagem de pessoas que vem paraahoatom veiculos
proprios
() percentagem de pessoas que vem paraaihoathe transporte coletivo
() namero médio de veiculos de clientes edoedores que visitam a
empresa por dia

5-) Com relagéo as necessidades de estacionangeptals afirmar:
() aempresatem o estacionamento que atetodia@ demanda
() aempresatem convénio com estacionamemeroal
() os funcionarios tém convénio com estaciomdgmeomercial
() os funcionarios estacionam na via publica

6-) Qual o numero de vagas?

() Gerais.

() Idosos
() Deficientes
() Motos

7-) Qual o horério de funcionamento do estabeletio®

Dados preliminares do entorno e de campo
Google e Arquivo vetorial

a-) Mapa do entorno

b-) Delimitacdo preliminar de lotes

c-) Viério

Campo
1-) Com o mapa, fazer a caracterizacdo de usoldels@ntorno.

2-) Quantos pavimentos tém os prédios vizinhosr(gdia)?
()1 ()2 ()3 ( )maisde 3 paentos
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3-) Existem aspectos de interesse para a paisadpgamau(prédios, fachadas, pinturas,
decoracles, arvores, jardins) nas proximidades?

4-) A edificacdo da empresa de alguma forma obstrumpede a visdo desta
paisagem?

5-) A edificacdo da empresa de alguma forma delsalemais de forma a tornar
menos agradavel a paisagem urbana?

6-) Qual o estado de conservacao do edificio?
( ) Bom () Médio ( ) Ruim

7-) H& nas proximidades algum tipo de patriménitucal (casa, pracga, predio,
fachadas, pinturas, decoracoes)?

8-) Ele foi de alguma forma afetado pela empresa?

9-) A empresa obstrui ou impede a visdo do patrimy&uja ou polui ele?
10-) A empresa ocupa prédio que pode ser consiol@admonio?

11-) Existe nas proximidades paisagem natural teeasse?

12-) Existem evidéncias de que esta paisagem sediéstaté o local onde hoje se
encontra a empresa?

13-) Existe alguma evidéncia de que a empresagienal forma destruiu esta paisagem
natural?

14-) Existe alguma evidéncia de que a empresagienal forma se valeu deste local de
paisagem natural para a obtencéo de matérias pfgolas rocha)?

15-) A edificagcéo de alguma forma obstrui ou ocultaa paisagem natural?
16-) Houve alguma proposta de preservacao de algamagem natural?

17-) Com relagéo a vegetacdo no local e nas prdzaiheis:
() houve necessidade de remocao de arvoresganastrucao
()1 ()2 ( )3 ( )maisdeb6 )maisde10 ( ) maisde 20
() outro tipo de vegetacdo removida
( )mato ( ) arbustos
() houve recomposi¢cao com plantio de arvores
() houve recomposi¢ao com a implantacdo dengrd

20-) Com relagéo a rios, corregos e lagos na plidzide:
( )50m ()200m ( )200m ( ) 300 )500m

21-) Elaboracédo de mapeamento de ruidos utilizaleddelimetro.

22-) Qual a localizacéo e intensidade de fluxoelewos da via?
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23-) Observacao de estacionamento por clientesapiblica. Qual a distancia?

24-) Observacio do desempenho do estacionamewmsmlpriE suficiente? Analisar o
fluxo em horério de pico.

25-) Os anuncios da fachada do supermercado dteapal transito de alguma
maneira?

26-) Houve alguma adaptacéo que alterou area purBbaixamento de via, invasao de
via, etc.)?

27-) Existe alguma coisa (mercadorias, carrinhosodepra, caixas, etc.) depositada em
via publica?

Questionéario 2

Questionario a Vizinhanca dos Supermercados

[ —
1

O supermercado causa algum tipo de incbmodo? Qual?

2- Os ruidos emitidos pelo supermercado incomodam?

w
1

Qual o maior problema da proximidade com o superatr?

4- Nos dias de maior movimentacao qual o maior proatem

5- Os clientes do supermercado estacionam na ruaemagamo estacionamento do

supermercado?

[ep}
1

A carga e descarga de produtos incomodam?

7- O supermercado criou algum espac¢o no bairro owaddgum espaco?
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8- O supermercado seleciona pessoas do bairro phedhaa?

9- Quantos anos faz que o senhor (a) mora no local?

10- O ano de instalacdo do supermercado, e se o s@)hamresidia no local?



